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SPECYFIKACJA ISTOTNYCH WARUNKÓW ZAMÓWIENIA 
postępowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego z podziałem na 3 części, pod nazwą:
„DOSTAWA TABORU AUTOBUSOWEGO”     
I. ZAMAWIAJĄCY:   

Związek Komunalny Gmin „Komunikacja Międzygminna” w Olkuszu
al. 1000-lecia 2c, 32-300 Olkusz
nr telefonu: +48 32 641 39 14
nr faxu: +48 32 641 39 14
email: zkgkm@wp.pl
NIP: 637-18-07-390
II. TRYB UDZIELENIA ZAMÓWIENIA PUBLICZNEGO


Postępowanie prowadzone jest w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie z art. 39 i nast. ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1579 z późn. zm; dalej: „ustawa Pzp”). 
W sprawach nieuregulowanych zapisami niniejszej SIWZ, stosuje się przepisy ustawy Pzp. 
III. OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

Przedmiotem zamówienia jest dostawa 23 autobusów, z podziałem na części.
Wszędzie tam, gdzie przedmiot zamówienia jest opisany poprzez wskazanie znaków towarowych, patentów lub pochodzenia, źródła lub szczególnego procesu  Zamawiający dopuszcza zastosowanie przez wykonawcę rozwiązań równoważnych w stosunku do opisanych w dokumentacji, pod warunkiem, że będą one posiadały, co najmniej takie same lub lepsze parametry techniczne i funkcjonalne i nie obniżą wymaganych przez Zamawiającego standardów.
Udział towarów pochodzących z państw Członkowskich Unii Europejskiej lub państw, z którymi Wspólnota Europejska zawarła umowy o równym traktowaniu przedsiębiorców, będzie przekraczał 50% w dostawie będącej przedmiotem niniejszego zamówienia z uwzględnieniem podziału na części.
Część I
Dostawa 4 (czterech) autobusów  „dużych” o parametrach wskazanych jak poniżej:
1. Przedmiotem zamówienia są 4 sztuki fabrycznie nowych ekologicznych autobusów miejskich, niskopodłogowych jednej marki. 

2. Rok produkcji autobusów pokrywa się z rokiem dostawy. 
3. Autobusy jednej marki i w danym typie identyczne pod względem konstrukcyjnym, kompletacji i wyposażenia z unifikacją układu napędowego (silnik, skrzynia biegów, osie – rodzaj i typ zawieszenia, za silnik jednego typoszeregu uważa się silnik jednego producenta).

4. Autobusy po pierwszym przeglądzie lub może on być przeprowadzany przez Zamawiającego na koszt Wykonawcy.
5. Wymagania dotyczące spełnienia przepisów:

a. Autobus spełnia wszystkie wymagania określone w Dziale III ustawy z dnia 
20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017r., poz. 1260 z późn. zmianami) oraz odpowiada warunkom technicznym określonym w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 2022  z późn. zmianami). 
b. Autobusy posiadają aktualne „Świadectwo Homologacji Typu Pojazdu” wraz z załącznikami potwierdzające bezwarunkowe udzielenie homologacji, wydane zgodnie z obowiązującymi przepisami, a w szczególności na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym oraz Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotów wyposażenia lub części (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1475).
c. Autobusy spełniają wymagania Dyrektywy UE nr 2001/85/WE z dnia 20 listopada 2001r. (Dz. U. L 042 z 13.02.2002r.) odnoszącej się do przepisów szczególnych dotyczących pojazdów wykorzystywanych do przewozów pasażerów i mających więcej niż 8 miejsc poza siedzeniem kierowcy.
d. Autobus spełnia homologację pojazdu odnoszącą się do palności materiałów konstrukcyjnych używanych w niektórych kategoriach pojazdów, uzyskana zgodnie z warunkami określonymi w rozporządzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)  nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r.
6.       W sytuacji, gdy w okresie pomiędzy złożeniem przez Wykonawcę oferty w postępowaniu o udzielenie zamówienia, a realizacją umowy, nastąpi zmiana przepisów prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedaży lub wprowadzenia do użytku nowych autobusów (a także zespołów i podzespołów do tych autobusów), Wykonawca ten obowiązany jest zrealizować przedmiot zamówienia z uwzględnieniem tychże zmian. W szczególności obowiązek ten dotyczy dostarczenia Zamawiającemu autobusów spełniających wymagania określone zgodnie z wyżej wymienionymi przepisami, jak również dokumentów umożliwiających zarejestrowanie tych autobusów na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.
Wymagania dotyczące parametrów technicznych:
1. Opis podstawowych parametrów technicznych:
	Lp.
	Cecha, parametr

	1.
	Wielkość 
	długość od 11,1 do 12,5 m,  (+/-3%)
szerokość całkowita do 2,55 m, 
wysokość całkowita do 3,2 m. 

	2.
	Liczba miejsc do przewozu pasażerów
	ogółem: 95-104, w tym minimum 27 siedzących  miejsc pasażerskich (bez kierowcy). 

	3.
	Liczba drzwi pasażerskich
	troje, w układzie 2-2-2.

	4.
	Podłoga 
	100% niska podłoga wzdłuż całego ciągu komunikacyjnego wewnątrz autobusu, wszystkie drzwi bezstopniowe.

	5.
	Liczba osi
	dwie.

	6.
	Dopuszczalna masa całkowita 
	do 18 000 kg.

	7.
	Silnik
	o zapłonie samoczynnym spełniającym normę EURO-6. 

	8.
	Skrzynia biegów
	automatyczna ze zintegrowanym retarderem. 


2. Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwiązania mają gwarantować co najmniej 10 lat eksploatacji przy założeniu średnio 80 000 km rocznego przebiegu. Oferowane  w niniejszym postępowaniu autobusy muszą być pojazdami znajdującym się aktualnie w ciągłej produkcji seryjnej producenta. Nie dopuszcza się pojazdów prototypowych i przed seryjnych. Do wykonania uprawnień z gwarancji ma być uprawniony operator autobusów, wyłoniony w odrębnym przetargu.
3.    Zamawiający wymaga zgodności z autobusem oferowanym w zakresie typu i wariantu pojazdu, w rozumieniu definicji zawartych w załączniku Nr 1 do Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotów wyposażenia lub części (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1475) oraz zgodności z autobusem oferowanym w zakresie typu podstawowych zespołów układu napędowego i zespołów jezdnych.
Wymagania dotyczące kompletacji:
	lp.
	 Zespół, instalacja
	Wymagania

	1. 
	Silnik
	· o zapłonie samoczynnym spełniający normę EURO-6,
· moc silnika: od 190 do 240 kW,  
· pojemność skokowa silnika: od 6,5 do 8,0 dm3,
· osłona antyhałasowa wokół silnika i skrzyni biegów ze zdejmowaną pokrywą podłogową,
· filtr powietrza typu suchego ze wskaźnikiem zabrudzenia, 
· w komorze silnika blokada uruchomienia silnika przy otwartej pokrywie,
· komora silnika wyposażona w czujnik pożarowy z sygnalizacją ostrzegawczą na pulpicie kierowcy oraz sygnalizacją dźwiękową w przestrzeni pasażerskiej,
· komora silnika wyposażona w instalację samogaszącą,
· system dający możliwość zadziałania po odłączeniu głównego źródła prądu w autobusie, 
Silnik powinien charakteryzować się maksymalnym zużyciem energii 10 944 000 [MJ] w całym cyklu eksploatacji pojazdu. Wyliczony wg wzoru:
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Gdzie:
Z- zużycie oleju napędowego wg testu SORT 2 opracowane przez International Association of Public Transport (UITP) a wykonane przez certyfikowaną jednostkę, z którego to świadectwa wynika maksymalne zużycie oleju napędowego nie większe niż 38,0 l/100km.
L – przebieg pojazdu podczas całego cyklu użytkowania- 800 000 km
WE – wartość energetyczna oleju napędowego 36 MJ/l
Silnik powinien charakteryzować się emisją dwutlenku węgla (CO2) nie przekraczającą  806 [g/km], wyliczoną wg wzoru:
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Gdzie:

[image: image4.emf]- wartość jednostkowej emisji CO2 (dla oleju napędowego) 2600 g/l
Poziom emisji spalin, nie większy niż:
· emisja tlenku węgla (CO)                  – max.: 4,0   g/kWh,
· emisja tlenków azotu (NOx)              – max.: 0,46 g/kWh,
· emisja cząstek stałych (PM)              – max.: 0,01 g/kWh,
· emisja węglowodorów (THC)           – max.: 0,16 g/kWh.
Na potwierdzenie ww. warunków Wykonawca dostarczy: świadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Świadectwo Homologacji WE Pojazdu, z którego to świadectwa wynika maksymalna emisja zanieczyszczeń spalin w g/kWh (wg testu WHTC).
Do obsługi silnika należy dostarczyć urządzenie (licencjonowany program + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy 
i regulacji silnika.

	1.1.
	Układ zasilania silnika
	· układ zasilania i silnik pojazdu dostosowany technicznie do zasilania paliwem ciekłym - olejem napędowym, spełniającym wymagania normy PN-EN 590:A1:2013 z ewentualnymi uzupełnieniami, a także warunki opisane w § 1 pkt 3 Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 9 października 2015 r. w sprawie wymagań jakościowych dla paliw ciekłych (Dz.U. z 2015 r., poz. 1680),
· wyposażony w podgrzewany elektrycznie wstępny filtr odwadniający,
· zbiornik paliwa wykonany z materiału odpornego na korozję: stalowy lub tworzywo sztuczne o pojemności: min. 250 l.
· wskaźnik zużycia paliwa na desce rozdzielczej,
· kompleksowy system kontroli paliwa, średniego zużycia przez kierowcę podający dane do komputera pokładowego wraz z odpowiednim oprogramowaniem umożliwiającym odczyt zapisanych danych. 

	1.2.
	Układ chłodzenia silnika i ogrzewanie wnętrza autobusu
	· rury układu chłodzenia i ogrzewania wykonane z materiałów odpornych na korozję (miedź, mosiądz lub tworzywo) i termoizolowane, co najmniej w miejscach narażonych na działanie czynników zewnętrznych,
· wyposażony w złączki z tworzywa silikonowego lub EPDM zaciskane opaskami ślimakowymi lub innymi gwarantującymi szczelność układu przez cały okres eksploatacji pojazdu,
· wyposażony w układ sygnalizacji akustycznej i wizualnej - wskaźnik na desce rozdzielczej – w przypadku utraty cieczy chłodzącej,
· konstrukcja chłodnicy powinna minimalizować zabrudzenie jej rdzenia,
· ogrzewanie wnętrza autobusu wykorzystujące ciepło układu chłodzenia silnika i automatycznej skrzyni biegów, wspomagane agregatem grzewczym działającym po włączeniu w automatyce w funkcji temperatury czynnika grzewczego,
· konstrukcja nagrzewnic umożliwiająca łatwe czyszczenie wymienników ciepła oraz ich „odcięcie” od układu chłodzenia silnika, silniki elektryczne dmuchaw zabezpieczone przed wilgocią i kurzem nanoszonym przez przepływające powietrze,
· układ zasilania agregatu grzewczego w paliwo powinien być wyposażony w zawór odcinający, umieszczony przed filtrem paliwa,
· układ chłodzenia napełniony płynem niskokrzepnącym na bazie glikolu etylenowego/bez azotynów/ zgodnie z normą PN-C-40007:2000,
· wymagane rozwiązanie zapewniające obsługę chłodnic bez ich demontażu z autobusu w celu ich przeglądu i konserwacji.

	2. 
	Skrzynia biegów
	· automatyczna z przekładnią hydrokinetyczną, 
min. 4-zakresowa,
· wyposażona w układ obniżający zużycie paliwa podczas postoju na przystankach,
· wyposażona w zintegrowany zwalniacz hydrauliczny sterowany pedałem hamulca,
· dodatkowy przełącznik retardera pod kierownicą
· do obsługi skrzyni biegów należy dostarczyć urządzenie (program licencjonowany + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy skrzyni biegów.

	3. 
	Oś przednia
	· zawieszenie niezależne lub zależne
· oś wyposażona w centralny punkt smarny wyprowadzony do klapy bocznej nadwozia

	4. 
	Most napędowy
	· o przełożeniu minimalizującym zużycie paliwa i hałasu.

	5. 
	Układ kierowniczy
	· przekładnia mechaniczna z integralnym wspomaganiem hydraulicznym,
· pełna regulacja położenia koła kierowcy (regulacja wysokości 
i pochylenia wraz z pulpitem, z możliwością zablokowania 
w wybranym położeniu),
· przyłącze diagnostyczne do badania wspomagania układu kierowniczego.

	6. 
	Instalacja pneumatyczna
	Obwód zasilania powietrzem wyposażony  m.in. w:
· sprężarkę o wydatku dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim, wyposażoną w urządzenie (zawór bezpieczeństwa lub inne rozwiązanie) zabezpieczające sprężarkę przed nadmiernym wzrostem ciśnienia w przypadku zatkania przewodu (przewodów) za sprężarką,
· ogrzewany, sterowany automatycznie separator oleju,
· podgrzewany osuszacz powietrza,
· przewody oraz zbiorniki powietrza wykonane z materiałów odpornych na korozję: stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona w procesie kataforezy malowana dodatkowo farbą antykorozyjną,
· przyłącza diagnostyczne umożliwiające pełną ocenę stanu technicznego instalacji pneumatycznej układu hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi i pozostałych urządzeń pomocniczych.

	7. 
	Układ hamulcowy
	· hamulce tarczowe,
· z automatyczną regulacją luzów i elektrycznym wskaźnikiem końcowego zużycia,
· dodatkowo wyposażony w hamulec przystankowy załączany przez kierowcę przyciskiem i automatycznie po otwarciu dowolnych drzwi działający jako blokada jazdy do osiągnięcia prędkości 3km/h, działanie awaryjne hamulca połączone jest 
z sygnałem akustycznym lub sygnalizacją świetlną (czerwoną) na desce rozdzielczej,
· system ABS i ASR lub EBS,
· szybkozłącze umożliwiające podłączenie zewnętrznego źródła sprężonego powietrza umieszczone w przedniej części pojazdu za zderzakiem przednim,
· blokada uruchomienia autobusu podczas uzupełniania powietrza.

	8. 
	Zawieszenie
	· pneumatyczno - elektroniczny system regulacji wysokości i ciśnienia w miechach system ECAS,
· funkcja „przyklęku” uruchamiana przez kierowcę w czasie postoju autobusu pozwalająca na obniżenie stopni wejściowych o co najmniej 60 mm – podniesienie pojazdu po zamknięciu wszystkich drzwi,
· interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne  umożliwiające pełną diagnozę systemu regulacji wysokości zawieszenia.

	9. 
	Układ elektryczny
	· oparty na szynie CAN,
· instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem 
w czasie eksploatacji, szczególnie w warunkach zimowych,
· instalacja elektryczna poprowadzona w tunelach pod dachem autobusu,
· tablica elektroniki umieszczona w środku pojazdu w miejscu najmniej narażonym na skutki kolizji drogowej o dogodnym dostępie bez konieczności demontażu stałych elementów wyposażenia,
· złącza przewodów i urządzeń opisane w sposób trwały i czytelny jak na schematach instalacji,
· przyłącze do ładowania i rozruchu silnika z zewnętrznego źródła prądu,
· główny wyłącznik prądu w komorze akumulatorów.

	10. 
	Ogrzewanie, wentylacja, klimatyzacja.
	1. Klimatyzacja dwustrefowa przestrzeni pasażerskiej oraz kabiny kierowcy zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej obudowie:
· sterowanie klimatyzacją za pomocą zintegrowanego panelu   sterowniczego systemu ogrzewania z funkcją regulacji temperatury oraz systemem szybkiego odparowania i osuszania przedniej szyby autobusu,
· z nadmuchem realizowanym przez zintegrowane urządzenie rozdziału nadmuchu zimnego powietrza za pomocą przewodów nawiewnych rozmieszczonych w odpowiednich punktach 
w przestrzeni pasażerskiej oraz nadmuchu ciepłego i zimnego powietrza w miejscu pracy kierowcy, posiadająca moc chłodząca: 25 kW,
· filtry klimatyzacji (wielokrotnego użytku). 
2. Ogrzewanie realizowane przez grzejniki konwektorowe 
i nagrzewnice wykorzystujące ciepło z układu chłodzenia silnika lub z niezależnego ogrzewania:
· wyposażone w układ oszczędnościowy, który przy wyłączonym silniku automatycznie wyłącza wszystkie nagrzewnice 
w przestrzeni pasażerskiej i zachowuje funkcję pełnej regulacji wydajności nagrzewnicy czołowej,
· moc nagrzewnic pozwalająca na utrzymanie temperatury +10 do +15˚C przy temperaturze zewnętrznej -15˚C,
· 3 nagrzewnice w przedziale pasażerskim,
· dodatkowa nagrzewnica w kabinie kierowcy uwzględniająca nawiew powietrza w kierunku kończyn dolnych kierowcy, 
· regulacja prędkości obrotowej silników wentylatorów w sposób płynny w kabinie kierowcy i dwu stopniowy w przedziale pasażerskim,
· ogrzewanie oraz chłodzenie przedziału pasażerskiego realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujące stałą zaprogramowaną temperaturę.
Dodatkowo ogrzewanie spalinowe zasilane olejem napędowym 
o mocy 30 kW i napięciu zasilania istniejącym w całym pojeździe. Agregat wyposażony w podgrzewaną dysze paliwową przy temp. poniżej 5oC. Dodatkowy zbiornik paliwa do zasilenia układu ogrzewania o pojemności min. 30 litrów z możliwością odczytu ilości paliwa na desce rozdzielczej.
3. Wentylacja naturalna poprzez przesuwne lub uchylne górne części okien bocznych: min. 50% okien bocznych, z możliwością ryglowania mechanicznego, pokrywy dachowe zapewniające prawidłową wentylację wewnątrz pojazdu: min. 2 elektryczne pokrywy dachowe.
4.  Interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne   umożliwiające pełną diagnozę oraz naprawę systemu ogrzewania i klimatyzacji.

	11. 
	Nadwozie
	· samonośne o wzmocnionej konstrukcji, zabezpieczone antykorozyjnie i wykonane z materiałów zapewniających co najmniej 10 – letnią jego eksploatację bez napraw,
· poszycie wewnętrzne ściany boczne, tylne, sufit izolowane akustycznie i termicznie, wykonane z materiałów gwarantujących kilkunastoletnią eksploatację,
· bezstopniowe wejście w drzwiach pasażerskich – możliwość dodatkowego obniżenia poziomu stopni wejściowych o co najmniej 60 mm, antypoślizgowe,
· wysokość pierwszego stopnia zewnętrznego od podłoża do podłogi przedziału pasażerskiego w świetle drzwi 320-340 mm - zgodnie z PN-S-47010,
· siedzenia pasażerskie o ergonomicznym kształcie oraz odporne na akty wandalizmu, pokryte welurem o wyższej jakości (odporne na zabrudzenia, ścieranie i zniszczenia),
· siedzące miejsca pasażerskie dostępne bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi w ilości min. 8 szt.
· przy II drzwiach  zabudowana, ręcznie rozkładana rampa najazdowa do obsługi wózków inwalidzkich lub dziecięcych,
· wydzielone miejsce/zatoka o długości min. 1500 mm na przeciw II drzwi ze stanowiskiem do zamocowania wózka inwalidzkiego lub dziecięcego tyłem do kierunku jazdy za pomocą pasa bezwładnościowego z możliwością zasygnalizowania kierowcy o zamiarze opuszczenia autobusu,
· krawędzie stopni wejściowych oznaczone jaskrawym, żółtym kolorem,
· pokrywy obsługowe zabezpieczone siłownikami przed samoczynnym zamykaniem,
· szyba przednia dzielona lub niedzielona, klejona ze szkła wielowarstwowego,
· przesuwne okno kierowcy,
· wymagana przepisami ilość wyjść bezpieczeństwa, w tym także szyba tylna dostępna dla pasażerów,
· podłoga wielowarstwowa, klejona, wodoodporna, izolowana akustycznie i termicznie, pokryta gładką antypoślizgową wykładziną połączona za pomocą zgrzewania 
i z zastosowaniem klejonych listew wykańczających,
· pokrywy podłogowe zapewniające izolację akustyczną i termiczną,
· lustra zewnętrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy, mają być składane ręcznie w sposób umożliwiający mycie potokowe autobusu na myjni wieloszczotkowej,
· dwa lusterka wewnętrzne z przodu przeznaczone do obserwacji wnętrza autobusu oraz lusterko kontrolujące przy II drzwiach,
· autobus ma być wyposażony w reflektory przeciwmgłowe 
i światła do jazdy dziennej w technologii LED,
· lampy tylne wykonane w technologii LED,
· oświetlenie sufitowe przedziału pasażerskiego i kabiny kierowcy typu LED 
· punkty świetlne LED zamontowane na poręczach pionowych w przestrzeni pasażerskiej (na jednej wysokości wzdłuż całego autobusu),
-  urządzenia oświetlające wnętrze pojazdu zapewniające oświetlenie całego przedziału pasażerskiego, w tym w szczególności wszystkich miejsc, w których znajdują się jakiekolwiek przeszkody dla pasażerów (np. stopnie), barwa oświetlenia biała
· poszycie wewnętrzne: niedopuszczalne jest użycie materiałów higroskopijnych, ściany boczne i sufit łatwo zmywalne – płyta laminowana dźwiękochłonna w kolorystyce uzgodnionej z Zamawiającym. Powierzchnia dachu, ścian bocznych i ścian osłonowych komory silnika izolowane termicznie i akustycznie. 
· zaczep holowniczy z przodu i z tyłu pojazdu,
· w przestrzeni pasażerskiej należy zabudować ładowarki do urządzeń mobilnych (USB typu A, napięcie – 5V, moc –  minimum 2A, gniazda oznakowane symbolem „USB”, podświetlane (kolor podświetlenia niebieski) w liczbie: 6 sztuk.

	12. 
	Drzwi pasażerskie
	· troje drzwi dwuskrzydłowych otwieranych do wewnątrz autobusu oraz posiadające poręcze dla pasażerów, których konstrukcja spełnia dodatkową funkcję zabezpieczającą szyby drzwi przed ich wypchnięciem przez pasażerów, szerokość drzwi min. 1200 mm,
· drzwi przednie wyposażone w zamek patentowy zamykany 
i otwierany z zewnątrz autobusu, drugie drzwi ryglowane od wewnątrz,
· bezpośrednio nad górną krawędzią II i III drzwi zamontowana lampa zewnętrzna oświetlająca przestrzeń przed wejściem  
· szyba przedniego skrzydła pierwszych drzwi zespolona lub podgrzewana.

	13. 
	Sterowanie drzwi
	· sterowanie elektro-pneumatyczne podświetlanymi przyciskami na desce rozdzielczej,
· niezależny system awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi 
z wewnątrz i zewnątrz pojazdu, 
· akustyczny i świetlny sygnał ostrzegawczy przy drzwiach uruchamiany przez kierowcę przed zamknięciem drzwi,
· każde z drzwi wyposażone w układ rewersujący po napotkaniu oporu przy ich zamykaniu,
· przyciski „stop” / z oznaczeniami w języku Braille’a, umieszczone na pionowych uchwytach (słupkach) 
z kontrolką na desce rozdzielczej, należy oznakować wszystkie przyciski w sposób umożliwiający odczyt dla osób niedowidzących,
· do obsługi drzwi należy dołączyć oprzyrządowanie i oprogramowanie systemu sterowania drzwi (licencjonowany program diagnostyczny z interfejsem).

	14. 
	Kabina kierowcy
	· wydzielona typu pół zamkniętego, klimatyzowana z okienkiem do sprzedaży biletów, zamykana na zamek patentowy, wyposażona otwory w szybie umożliwiające lepszą komunikacje z pasażerem
· pełna regulacja pulpitu kierowcy wraz z kołem kierownicy,
· deska rozdzielcza ze standardowym układem przycisków (klawiszy) niezależnie działających od siebie- ostateczny układ przycisków do ustalenia na etapie podpisania umowy,
· przycisk aktywacji (dezaktywacji) układu wypalania filtra DPF na lewym parapecie stanowiska pracy kierowcy (przycisk ten  posiada zabezpieczenie przypadkowego włączenia),
· fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i pełną regulacją bezstopniową w zależności od indywidualnych potrzeb kierowcy, wyposażony w lewy podłokietnik,
· wydajne ogrzewanie oraz przewietrzanie kabiny kierowcy z uwzględnieniem skutecznego nawiewu na szybę czołową,
· osłona przeciwsłoneczna dla kierowcy, dla strony lewej 
i przedniej o szerokości większej od połowy przedniego pola widzenia kierowcy,
· uchwyt, podstawka (min. A-5) pod rozkład jazdy z lampką oświetlającą typu LED, załączane tylko oddzielnym wyłącznikiem przez kierowcę,
· schowek przeznaczony na rzeczy osobiste kierowcy,
· radioodbiornik,
· przycisk bezpieczeństwa (alarmowy),
· wieszak na ubrania kierowcy,
· dodatkowe podwójne gniazdo do ładowania urządzeń mobilnych (moc: minimum 2A, USB typu A),
· gniazdo zapalniczki 12 V.

	15. 
	Ogumienie
	· autobus wyposażony w ogumienie bezdętkowe (na tylnej osi bliźniacze), rozmiar kół identyczny na obu osiach,
· dodatkowe osłony na nadkolach kół chroniące boki pojazdu przed nadmiernym zabłoceniem. 


	16. 
	System automatycznego zliczania pasażerów  
	      Zamawiający wymaga, aby Wykonawca wyposażył 1 autobus w system zliczania potoków pasażerskich. Bramki będą działać w oparciu technologii sensorów podczerwieni. Sensory zainstalowane nad wszystkimi drzwiami pasażerskimi pojazdu, z funkcją umożliwiającą rozróżnienie pasażerów wchodzących i wychodzących. Współpraca z komputerem pokładowym. System będzie funkcjonować w sposób niewymagający obsługi przez prowadzącego pojazd. Błąd pomiaru na poziomie 5 %. Zamawiający do analizy zgromadzonych danych systemu zliczania pasażerów otrzyma od Wykonawcy licencjonowane oprogramowanie dedykowane do tego celu.
Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych będzie umożliwiać:
· analizę potoków pasażerskich na przystankach:
· tworzenie wykresów i tabel napełnienia na przystanku dla danej linii (wszystkie brygady) lub wszystkich linii przejeżdżających przez przystanek w danym zakresie godzin, lub całodzienne),
· analizę potoków pasażerskich na linii:
· tworzenie wykresów i tabel napełnienia na kursie,
· tworzenie wykresów i tabel napełnienia na kursie wraz 
z zaznaczoną liczbą pasażerów wsiadających i wysiadających,
· tworzenie wykresów i tabel napełnienia na danej brygadzie 
i wybranym kierunku(kierunkach) w całym dniu,
· tworzenie wykresów i tabel względnego dziennego napełnienie autobusu w kolejnych godzinach (z podziałem na kierunki lub bez),
· tworzenie wykresów i tabel dobowego względnego obciążenia linii (stosunku napełnienia do pojemności),
· tworzenie wykresów i tabel obciążenia brygady na kursach 
i kierunkach w danym dniu,
· tworzenie wykresów i tabel obciążenia brygady w kolejnych godzinach w danym dniu (a także identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na linii),
· tworzenie wykresów i tabel całodziennego obciążenia przystanków na trasie dla wszystkich brygad na linii (suma) lub tylko dla wybranej brygady a także identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu w danym dniu np. dla przedziału od 7.00 do 8.00),
· tworzenie wykresów i tabel całodziennego zestawienia pasażerów wsiadających i wysiadających na trasie autobusu (w obu kierunkach) a także identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu np. dla przedziału od 7.00 do 8.00),
· tworzenie wykresów i tabel całodziennej ilości przewożonych pasażerów na całej linii w danych kierunkach (wszystkie brygady),
· generowanie w postaci tabelarycznej całodziennego zestawienia dla danej brygady na linii (a także identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na linii
· wysyłanie danych powinno się odbywać  w punktach ustalonych z Zamawiającym

	17. 
	Infrastruktura informacyjna

	1. Elektroniczne tablice diodowe zewnętrzne i wewnętrzne;
· przednia pełnowymiarowa dwurzędowa, wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy, rozdzielczość - 16 punktów w pionie, 112 w poziomie,
· boczna wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy dwurzędowa, rozdzielczość; 16 punktów w pionie, 84 w poziomie,
·  tylna wyświetlająca numer linii dwurzędowa, rozdzielczość; 24 punktów w pionie, 40 w poziomie,
Zamawiający dopuści tablice o innych wymiarach niż wskazane powyżej po uzgodnieniu z wybranym Wykonawcą możliwości ich montażu w danym typie autobusu i ostatecznej akceptacji ze strony Zamawiającego.
· wewnętrzna tablica informacyjna wyświetlacz LCD umieszczony za kabiną kierowcy o przekątnej ekranu minimum 22 cala dająca możliwość wyświetlania danych o trasie. Na wyświetlaczu będą znajdować się informacje:
· numer linii wyświetlany w lewym górnym rogu,
· nazwa przystanku docelowego wyświetlana po prawej stronie numeru linii,
· w strefie przystankowej napis „Przystanek:” i nazwa bieżącego przystanku, po wyjeździe ze strefy przystankowej napis „Następny przystanek:” i nazwa kolejnego przystanku na trasie przejazdu.
· Informacje wyświetlane w dolnej części ekranu,
· lista nazw kolejnych przystanków na trasie wyświetlana w formie tzw. „termometru”,
· aktualny czas pobierany z komputera pokładowego wyświetlany z prawej strony pod nazwą przystanku docelowego,
· logo Zamawiającego w lewym dolnym rogu,
· kolorystyka wyświetlanych informacji do uzgodnienia z Zamawiającym,
· w przypadku użycia przez pasażera przycisku „STOP” na wyświetlaczu będzie pojawić się informacja o jego użyciu treści: „ STOP”,
· możliwość wyświetlania dodatkowych informacji tekstowo-graficznych,
· przekazywanie danych informacyjno – reklamowych bezprzewodowo oraz dodatkowo przez port USB.
· Wykonawca dostarczy oprogramowanie do tworzenia wyświetlanych informacji oraz przygotowywania komunikatów.
2. Komputer pokładowy z wbudowanym urządzeniem zapowiadającym przystanki podłączonym do wzmacniacza i głośników, zapewniającym prawidłowe nagłośnienie pojazdu (zapowiedzi wewnętrzne i zewnętrzne), programowanie bezprzewodowo oraz za pomocą złącza USB (łatwy dostęp do złącza z przodu urządzenia). Komputer pokładowy będzie spełniać następujące funkcje oraz rejestrować parametry:
· czytelny, dotykowy wyświetlacz LCD z klawiszami funkcyjnymi,
· rozpoznawanie przystanków na podstawie modułu drogi oraz GPS,
· sterowanie urządzeniami informacji pasażerskiej (tablice elektroniczne, zapowiedzi, panele informacyjno-reklamowe, pomiar drogi rzeczywistej -identyfikacja przystanków, obsługa kasowników),
· zabezpieczenie przed dostępem do danych zgromadzonych w pamięci komputera przez osoby nieupoważnione poprzez numer PIN,
· funkcje komputera pokładowego i rejestracja parametrów autobusu:
· droga przejechana przez kierowcę, przekroczenia prędkości, przejechana droga między przystankami, gwałtowne hamowanie i przyspieszanie, włączenie/wyłączenie silnika, włączenie/wyłączenie oświetlenia wewnętrznego, użycie przycisku „stop”, otwarcie drzwi, załączenie ogrzewania, włączenie biegu „N” podczas jazdy. Pozostałe sygnały do uzgodnieni z Zamawiającym. Wszystkie wymienione sygnały dostarczy producent pojazdu poprzez szynę CAN.
· współpraca z urządzeniem lokalizującym pojazdy w technologii GPS – urządzenia do lokalizacji pojazdów zamontowane we wszystkich autobusach.
Wymaga się przekazywania informacji o pozycji każdego pojazdu, jego id oraz id realizowanego przez dany pojazd zadania przewozowego do wykorzystywanego przez Zamawiającego systemu dynamicznej informacji pasażerskiej.  Wymaga się, by częstotliwość przekazywania danych była nie mniejsza niż 5 sekund. Wymaga się zapewnienia buforowania danych w przypadku braku/zaniku zasięgu GSM i ich przesyłanie bezpośrednio po odzyskaniu połączenia.

Dopuszcza się realizację powyższego wymagania na jeden z trzech sposobów:

a/ wymagane dane będą przekazywane przez niezależne od komputera pokładowego urządzenie lokalizacyjne zainstalowane w przestrzeni technicznej pojazdu, w sposób uniemożliwiający ingerencję osób nieuprawnionych – tj. poza dostępem pasażerów i kierowców, włączane automatycznie bez ingerencji kierowcy po uruchomieniu pojazdu. Zamawiający udostępni Wykonawcy specyfikację protokołu przekazywania danych .

W przypadku zastosowania tego rozwiązania Zamawiający nie wymaga przekazywania przez urządzenie lokalizacyjne id zadania przewozowego.

b/ komputery pokładowe zainstalowane w pojazdach będą wysyłać odpowiednie dane bezpośrednio do serwerów systemu wskazanego przez Zamawiającego. Zamawiający udostępni Wykonawcy specyfikację protokołu przekazywania danych do systemu .


c/ wymagane dane udostępniane będą z serwera Wykonawcy. Warunkiem koniecznym dopuszczenia takiego rozwiązania jest to, by dane były dostępne w czasie rzeczywistym, bez zbędnych opóźnień. Sposób przekazywania danych do systemu dynamicznej informacji pasażerskiej Wykonawca uzgodni z Zamawiającym.

Głośniki wewnętrzne sufitowe: 5 szt. głośnik zewnętrzny: 1 sztuka zabudowana w poszyciu zewnętrznym pomiędzy I a II drzwiami,
3. Urządzenie nagłaśniające (urządzenie głośnomówiące zapowiadające przystanki) umożliwiające przekazywanie i odtwarzanie komunikatów wewnątrz i na zewnątrz autobusu poprzez głośniki.
4. Kasowniki biletowe: minimum 3 sztuki kasowników rozmieszczone po jednym przy każdych drzwiach co najmniej 13 cyfrowe umożliwiające zaprogramowanie podanych kodów cyfrowych oraz tekstu.

	18. 
	System monitoringu

	System cyfrowego monitoringu wizyjnego IP będzie składać się z kamer śledzących obraz wnętrza pojazdu, mikrofonu, wyświetlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora cyfrowego.
Kamery wewnętrzne mają za zadanie monitoring przestrzeni pasażerskiej autobusu, oraz przestrzeni przed i z prawego boku pojazdu. Obraz przekazywany jest do rejestratora zlokalizowanego w kabinie kierowcy. Monitor (wyświetlacz LCD min. 7”) zamontowany w kabinie kierowcy będzie umożliwiać stały podgląd obrazu z kamer.
System będzie posiadać zabezpieczenie zapisanych danych przed utratą spowodowaną przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez 15 minut - zapis będzie automatycznie wznowiony po przywróceniu zasilania.
W skład systemu będzie wchodzić także oprogramowanie, umożliwiające przeglądanie i archiwizację zapisanych danych.
Zaimplementowana zostanie możliwość nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie będą nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania. 
Kamery:
· 5 sztuk wewnętrzne (3 szt. przedział pasażerski, 1 szt. stanowisko kierowcy i przedział pasażerski  1 szt. obserwująca drogę przed pojazdem),
· 1 szt. zewnętrzna (miejsce montażu: na prawej ścianie nadwozia umożliwiająca obserwację wsiadających i wysiadających pasażerów),
Rejestrator cyfrowy z możliwością zamontowania dysku/-ów
o  pojemności min. 2 TB, zapewniający możliwość ciągłej rejestracji obrazu w postaci cyfrowej oraz jego przechowywanie przez okres 14 dni. 

	19. 
	Łączność bezprzewodowa
	Router ma zapewniać podłączenie urządzeń sieciowych bezprzewodowo (WLAN),  dodatkowo musi posiadać:
· wbudowany FireWall z możliwością ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokołów sieciowych, 
· możliwość włączenia/wyłączenia NAT na dowolnym interfejsie, 
· możliwość włączenia hotspot'a i umieszczenie regulaminu umożliwiającego jego akceptację na Routerze,
· możliwość tworzenia reguł przepuszczania ruchu w oparciu 
o adresy IP lub MAC,
· możliwość generowania, zapisywania na urządzeniu 
i przesyłania logów na serwer Syslog (logi powinny uwzględniać zbieranie informacji o pojawiających się MAC adresach 
z podłączanych urządzeń bezprzewodowych),
· możliwość konfiguracji przekierowywania portów TCP i UTP,
możliwość tworzenia połączeń VPN,
· co najmniej 1 port RJ45, 
· wbudowany modem GSM pozwalający na pracę w standardach LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zależności od dostępności technologii w danym miejscu,
· antenę zewnętrzną GSM (antena zewnętrzna  GSM w komplecie do modemu),
· jedna antena Wi-Fi podsufitowa.
Zasilanie routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 230 V niedopuszczalna).

	20. 
	Biletomaty 
	Podstawowe funkcje automatu: 
a) Interakcja z pasażerem za pomocą wielofunkcyjnego ekranu dotykowego.
b) Zakup przez pasażera papierowego biletu w taryfie zgodnej z wymaganiami Organizatora .
c) Pozwalać na przyjęcie płatności monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 5zł.
d) Pozwalać na wydanie reszty monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 2zł.
e) Umożliwiać zwrot wrzuconej kwoty po anulowaniu transakcji przez pasażera.
f) Dokonanie płatności za bilety za pomocą bezstykowych kart płatniczych.
g) Rejestrację wszystkich zdarzeń: związane z wydawaniem biletów, stanem modułów i czynnościami serwisowymi.
h) Zapewniać wymianę danych, w tym przekazywanie bezprzewodowo raportów dobowych ze sprzedaży do systemu centralnego.
i) Obsługę Elektronicznej Karty Miejskiej po ewentualnym wprowadzeniu jej w przyszłości.

Biletomat musi być wyposażony przynajmniej w:
a)  Obudowę i cechy konstrukcyjne spełniające n/w parametry:
·  Obudowa powinna być odporna na uszkodzenia i warunki otoczenia, wykonana ze stali w kolorze uzgodnionym z Organizatorem.
·  Mocowana na stałe do elementów konstrukcyjnych pojazdu w sposób uniemożliwiający kradzież biletomatu lub otwarcie jego drzwi przez nieautoryzowane osoby.
·  Krawędzie zewnętrzne obudowy ukształtowane tak, aby nie powodowały uszkodzenia odzieży lub zranienia pasażera.
·  Biletomat powinien być przeznaczony do instalacji wewnątrz pojazdu i funkcjonować prawidłowo w zakresie temperatur: od -25oC do +50oC.
·  Biletomat powinien być wyposażony w funkcję podgrzewania w przypadku wystąpienia niskich temperatur oraz wentylacji i automatycznego wyłączania w celu ochrony przed przegrzaniem.
·  Konstrukcja powinna uwzględniać możliwość montażu automatu w wersji wiszącej do ściany pojazdu lub na stelażu wewnątrz pojazdu.
·  Automaty muszą być fabrycznie nowe i jednego typu.
·  Konstrukcja powinna być odporna na wstrząsy jakie występują w trakcie typowej eksploatacji pojazdów komunikacji miejskiej.
·  Obudowa powinna być zabezpieczona zamkiem patentowym i mechanizmem ryglowym z blokadą mechaniczną, który uniemożliwia otwarcie siłowe.
· Wnęka odbiorcza zwróconego bilonu i wydrukowanego biletu podświetlona w trakcie realizacji transakcji.
· Biletomat powinien posiadać akustyczny alarm lokalny oraz alarm zdalny do systemu centralnego. Alarmy powinny być uruchamiane bezzwłocznie przy nieautoryzowanych próbach otwarcia biletomatu.
b) Otwory operacyjne automatu powinny spełniać następujące wymagania:
· Otwór wrzutowy i wydawania powinny być zabezpieczone przed działaniem naturalnych czynników zewnętrznych oraz próbami celowego zapchania, zalania lub uszkodzenia. 
· Otwór wrzutowy powinien być otwierany wyłącznie na czas przyjmowania opłaty.
· Otwór wydawania powinien być dodatkowo zabezpieczony przed niekontrolowanym wypadaniem wrzucanych lub wyrzucanych przedmiotów (pieniędzy, biletów).
c)  Wysokokontrastowy, kolorowy ekran dotykowy, spełniający n/w wymagania: 
·  Wyświetlacz TFT LCD rozmiar co najmniej 10”.
·  O rozdzielczości min. 600 x 800 punktów.
·  O jasności co najmniej 300 cd/m2.
·  Interakcja z użytkownikiem poprzez wandaloodporny wyświetlacz z nakładką dotykową.
·  Ekran musi być odporny na działanie naturalnych czynników zewnętrznych (temperatura, wilgoć) i musi poprawnie reagować na dotykanie dowolnymi przedmiotami. Dodatkowo musi być odporny na próby uszkodzenia poprzez uderzenia twardymi przedmiotami oraz na zarysowania (wandaloodporny).
·  Umożliwiający przejrzysty sposób komunikacji z podróżnym w trzech językach (polski, angielski, niemiecki). Po wybraniu języka obcego nastąpi automatyczny powrót do języka polskiego po zdefiniowanym czasie.
d)  Moduł pobierania opłat monetami spełniający n/w wymagania:
·  Powinien pozwalać na przyjęcie płatności monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 5zł oraz posiadać inteligentny system wydawania reszty monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 2zł. Automat powinien być wyposażony w elektroniczny akceptor monet wykluczający możliwość przyjęcia fałszywych monet.
·  W przypadku anulowania transakcji automat musi zwrócić monety w tej samej wartości, które zostały przyjęte bezpośrednio przed anulowaniem ostatniej transakcji.
e)  Kasetę na monety, spełniającą n/w wymagania:
·  Wykonana ze stali nierdzewnej i mieszczącą min. 3000 monet.
·  Autoryzowane wyjęcie kasety końcowej z automatu powinna mieć możliwość wyłącznie osoba posiadająca stosowne uprawnienia weryfikowane podczas autoryzacji dostępu poprzez podanie kodu PIN oraz specjalny klucz. Mechanizm kasety powinien uniemożliwiać jej wyjęcie i ponowne włożenie bez otwierania. 
· W przypadku braku monet do wydawania reszty, automat musi w ciągu 5 minut wysłać informacje do centrum obsługi.
· W przypadku napełnienia kasety końcowej na monety w 80%, automat musi w ciągu 5 minut wysyłać informacje do centrum obsługi.
f) Czytnik kart zbliżeniowych w standardzie MIFARE, umożliwiający odczyt oraz zakodowanie kontraktu na elektronicznej karcie bezstykowej w systemie biletu elektronicznego, który Organizator może wprowadzić w przyszłości.
g)  Moduł płatności bezgotówkowych, spełniający n/w wymagania:
·  Ma umożliwiać transakcje bezstykowymi kartami bankowymi.
·  Powinien być wyposażony w czytnik zbliżeniowych kart płatniczych umożliwiający transakcję kartami co najmniej w systemach VISA i MasterCard.
h) Moduł drukujący spełniający n/w wymagania:
·  1 drukarka termiczna, monochromatyczna, z pełną obsługą grafiki, o rozdzielczości co najmniej 200 DPI umożliwiającą druk tekstu oraz grafiki, w tym kodu 2D.
·  Nadruk na biletach powinien zawierać minimum: 
· numery kolejne biletów, 
· nazwę i logo Organizatora, 
· datę, godzinę i minutę zakupu, 
· wartość biletów, w tym VAT, 
· rodzaj i krótki opis zastosowanej ulgi biletów, 
· adnotacje taryfowe np. „Bilet jednokrotnego kasowania ,proszę zachować do kontroli”, itp.
·  Każdy bilet papierowy powinien posiadać unikatowy kod oraz zabezpieczenia:
· włókna fluoroscencyjne widoczne w świetle UV. 
· hologram.
· Drukarka współpracująca z rolką papieru o gramaturze od 80 g/m2 do 140 g/m2.
·  Automat musi mieć możliwość drukowania biletów o wymiarach 70mm x 35mm.
·  Zapewniający sygnalizacją końca i zbliżającego się końca papieru (min. – 10% pozostałości).
·  Posiadający gilotynę o trwałości min. 1 milion cięć dla papieru o gramaturze 80 – 140 g/m2.
·  Umożliwiająca wydruk z rolki.
·  Nadruk na bilecie musi zawierać dane taryfowe biletu zgodnie z formatami przyjętymi przez Organizatora. Szczegółowe dane zostaną określone na etapie realizacji.
i)  System zasilania oraz podtrzymywania bateryjnego, spełniający n/w wymagania:
·  Biletomat powinien być zasilany z zewnętrznego źródła zasilania, jakim jest pokładowa sieć elektryczna pojazdu. 
· Biletomat powinien być wyposażony we własny akumulator, podtrzymujący pracę urządzenia w przypadku zaniku napięcia zasilającego co najmniej na czas umożliwiający zakończenie procedury obsługi pasażera i kontrolowane zamknięcie systemu. 
·  Podtrzymywany bateryjne zegar czasu do oznaczania daty i czasu zakupu biletu 
z dokładnością do jednej sekundy, z automatyczną synchronizacją.
j)  Wbudowany system diagnostyczny, który w razie pojawienia się ewentualnej awarii poinformuje o niej, np. za pomocą sygnalizacji świetlnej i komunikatów na wyświetlaczu oraz rejestruje w pamięci kody błędów. Biletomat będzie blokował możliwość sprzedaży, jeśli rolka z papierem do wydruków skończy się lub nie będzie założona.

	21.
	Dodatkowe wyposażenie
	Udzielenie operatorowi autoryzacji ASO w zakresie umożliwiającym samodzielne wykonywanie przeglądów, napraw i obsług gwarancyjnych na potrzeby własne Zamawiającego.
Wyposażenie warsztatu operatora w zestaw narzędzi 
i urządzeń specjalistycznych umożliwiających uzyskanie autoryzacji ASO producenta na potrzeby własne oraz wykonywanie bieżących obsług i napraw gwarancyjnych dostarczonych autobusów w zakresie określonym w niniejszym SIWZ. W skład zestawu wchodzą: fabrycznie nowe, nieużywane, kompletne i pełnowartościowe przyrządy, narzędzia i urządzenia, niezbędne do diagnostyki, obsługi eksploatacyjnej, przeprowadzania napraw gwarancyjnych 
i pogwarancyjnych oraz kompletu testerów i komputera przenośnego z zainstalowanym oprogramowaniem warsztatowym (w języku polskim), niezbędnych interfejsów i okablowania dla diagnostyki cało pojazdowej oferowanych autobusów i ich zespołów. Dostawca dołączy do oferty wykaz urządzeń i narzędzi specjalistycznych z podaniem ich numerów katalogowych oraz ich wartości w złotych. Zamawiający zastrzega sobie możliwość rezygnacji z tych narzędzi i urządzeń obsługowych zaproponowanych przez Wykonawcę, jeżeli już je posiada, wówczas za ich równowartość w złotych wybierze z katalogu Wykonawcy lub z innego powszechnie dostępnego katalogu inne narzędzia potrzebne do wykonywania napraw i obsług dostarczonych autobusów.
Dostawa narzędzi diagnostycznych musi zostać zrealizowana w dniu dostawy pierwszej transzy autobusów.

	22.
	Pozostałe urządzenia i wyposażenie
	Zainstalowany ogranicznik prędkości autobusu (max. prędkość 
85km/h),
Autobusy bez tachografów,
Immobilizer,
Gniazda zaczepów holowniczych z przodu i tyłu + wkręcany zaczep,

Dwie gaśnice samochodowe (6 kg) – umieszczone w łatwo dostępnym miejscu przestrzeni pasażerskiej lub kabiny, zabezpieczone przed kradzieżą,

Trójkąt ostrzegawczy,
Kliny pod koła,
Komplet kluczy do zamków 2szt / autobus

	22.
	Powłoki lakiernicze
	· powłoki zewnętrzne w wykonaniu o podwyższonej odporności na ścieranie przy myciu pojazdów na myjniach wieloszczotkowych (lakiery poliuretanowe lub akrylowe). 
· wzór lakierowania autobusu oraz kolorystyka wnętrza (w tym tkanina foteli pasażerskich) do ustalenia na etapie podpisania      umowy.

	23.
	Szkolenia pracowników Użytkownika
	· szkolenie 2 kierowców / każdy autobus z zakresu ekonomicznej jazdy obejmujące:
· zapoznanie się z typem pojazdu,
· jazdy testowej w celu zapoznania się z techniką jazdy,
· omówienia błędów i zalecenie instruktora w celu poprawy ekonomicznego i bezpiecznej jazdy,
· przedstawienie zasad Eko jazdy,
· przeprowadzenie kolejnej jazdy testowej i korekta zauważonych błędów,
· omówienie szkolenia.
· Szkolenie minimum 5 mechaników w zakresie obsługi i diagnostyki:
· codziennej i okresowej,
· regulacji drzwi,
· silnika, 
· skrzyni biegów  
· układów elektrycznych, 
· układów ABS, ASR, EBS, ECASU,
· systemu grzewczego i klimatyzacji,  
· układu zawieszenia,
· układu wspomagania,
· układu smarowania,
· układów hamulcowych.

	24.
	Udogodnienia dla osób niepełnosprawnych
	Każdy autobus wyposażony będzie w udogodnienia dla niepełnosprawnych, w szczególności:
· układ przyklęku umożliwiający obniżenie podłogi pojazdu do wysokości przystanku,
· pochylnię (rampę) dla wózków inwalidzkich odkładaną ręcznie w drugich drzwiach,
· wydzielone stanowisko na wózek inwalidzki z miejscem umożliwiający jego umocowanie,
· poręcze ułatwiające wejście do pojazdu osobie o ograniczonej sprawności ruchowej – konstrukcja poręczy musi umożliwiać swobodny wjazd i wyjazd z wózkiem inwalidzkim lub dziecięcym,
· przyciski „na żądanie”, w ilości co najmniej 6 sztuk, rozmieszczone równomiernie w okolicy przestrzeni drzwi pasażerskich,
· przycisk sygnalizujący użycie pochylni (rampy), mechaniczny, oznaczony właściwym symbolem, umieszczony na wysokości umożliwiającej jego użycie osobie na wózku inwalidzkim,
· przycisk sygnalizujący chęć użycia pochylni umieszczony na zewnątrz pojazdu, po prawej stronie drzwi,
· dodatkowy przycisk wewnątrz pojazdu umieszczony na ścianie bocznej lub barierce, obok miejsca przeznaczenia na wózek,
· odpowiednie piktogramy odnoszące się do osób z niepełnosprawnością,
· poręcze i uchwyty w barwie kontrastującej z otoczeniem,
· podłogę pojazdu wyłożoną materiałem przeciwpoślizgowym.


Część II

Dostawa 13 (trzynastu) autobusów  „średnich” o parametrach wskazanych jak poniżej:
13 (trzynaście) autobusów średnich o parametrach:
1. Przedmiotem zamówienia jest 13 sztuk fabrycznie nowych ekologicznych autobusów miejskich, niskopodłogowych jednej marki. 

2. Rok produkcji autobusów pokrywa się z rokiem dostawy. 

3. Autobusy jednej marki i w danym typie identyczne pod względem konstrukcyjnym, kompletacji i wyposażenia z unifikacją układu napędowego (silnik, skrzynia biegów, osie – rodzaj i typ zawieszenia, za silnik jednego typoszeregu uważa się silnik jednego producenta).

4. Autobusy po pierwszym przeglądzie lub może on być przeprowadzany przez Zamawiającego na koszt Wykonawcy.
5. Wymagania dotyczące spełnienia przepisów:

a. Autobus spełnia wszystkie wymagania określone w Dziale III ustawy z dnia 
20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017r., poz. 1260 z późn. zmianami)  oraz odpowiada warunkom technicznym określonym w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 2022  z późn. zmianami). 
b. Autobusy posiadają aktualne „Świadectwo Homologacji Typu Pojazdu” wraz z załącznikami potwierdzające bezwarunkowe udzielenie homologacji, wydane zgodnie z obowiązującymi przepisami, a w szczególności na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym oraz Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotów wyposażenia lub części (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1475).
c. Autobusy spełniają wymagania Dyrektywy UE nr 2001/85/WE z dnia 20 listopada 2001r. (Dz.U. L 042 z 13.02.2002r.) odnoszącej się do przepisów szczególnych dotyczących pojazdów wykorzystywanych do przewozów pasażerów i mających więcej niż 8 miejsc poza siedzeniem kierowcy.
d.  Autobus spełnia homologację pojazdu odnoszącą się do palności materiałów konstrukcyjnych używanych w niektórych kategoriach pojazdów, uzyskana zgodnie z warunkami określonymi w rozporządzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)  nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r.

6. W sytuacji, gdy w okresie pomiędzy złożeniem przez Wykonawcę oferty w postępowaniu o udzielenie zamówienia, a realizacją umowy, nastąpi zmiana przepisów prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedaży lub wprowadzenia do użytku nowych autobusów (a także zespołów i podzespołów do tych autobusów), Wykonawca obowiązany jest zrealizować przedmiot zamówienia z uwzględnieniem tychże zmian. W szczególności obowiązek ten dotyczy dostarczenia Zamawiającemu autobusów spełniających wymagania określone zgodnie z wyżej wymienionymi przepisami, jak również dokumentów umożliwiających zarejestrowanie tych autobusów na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.
Wymagania dotyczące parametrów technicznych:
1. Opis podstawowych parametrów technicznych:
	Lp.
	Cecha, parametr
	
	

	1.
	Wielkość 
	długość od 9,1 do 11,0 m,  (+/-3%)
szerokość całkowita do 2,55 m, 
wysokość całkowita do 3,2 m. 

	2.
	Liczba miejsc do przewozu pasażerów
	ogółem: 80-85, w tym minimum 22 siedzących  miejsc pasażerskich (bez kierowcy). 

	3.
	Liczba drzwi pasażerskich
	troje, w układzie 2-2-2.

	4.
	Podłoga 
	100% niska podłoga wzdłuż całego ciągu komunikacyjnego wewnątrz autobusu, wszystkie drzwi bezstopniowe.

	5.
	Liczba osi
	dwie.

	6.
	Dopuszczalna masa całkowita 
	do 18 000 kg.

	7.
	Silnik
	o zapłonie samoczynnym spełniającym normę EURO-6. 

	8.
	Skrzynia biegów
	automatyczna ze zintegrowanym retarderem. 


2. Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwiązania mają gwarantować co najmniej 10 lat eksploatacji przy założeniu średnio 80.000 km rocznego przebiegu. Oferowane w niniejszym postępowaniu autobusy muszą być pojazdami znajdującym się aktualnie w ciągłej produkcji seryjnej producenta. Nie dopuszcza się pojazdów prototypowych i przed seryjnych. Do wykonania uprawnień z gwarancji ma być uprawniony również operator autobusów, wyłoniony w odrębnym przetargu.
3. Zamawiający wymaga zgodności z autobusem oferowanym w zakresie typu i wariantu pojazdu, w rozumieniu definicji zawartych w załączniku Nr 1 do Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotów wyposażenia lub części (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1475) oraz zgodności z autobusem oferowanym w zakresie typu podstawowych zespołów układu napędowego i zespołów jezdnych.
Wymagania dotyczące kompletacji:
	Lp.
	Zespół, instalacja
	Wymagania

	1. 
	Silnik
	- o zapłonie samoczynnym spełniający normę EURO-6,
- moc silnika: od 170 do 220 kW,  
- pojemność skokowa silnika: od 6,5 do 8,0 dm3,
- osłona antyhałasowa wokół silnika i skrzyni biegów ze zdejmowaną pokrywą podłogową,
- filtr powietrza typu suchego ze wskaźnikiem zabrudzenia, 
- w komorze silnika blokada uruchomienia silnika przy otwartej pokrywie,
- komora silnika wyposażona w czujnik pożarowy z sygnalizacją ostrzegawczą na pulpicie kierowcy oraz sygnalizacją dźwiękową w przestrzeni pasażerskiej,
- komora silnika wyposażona w instalację samogaszącą,
- system dający możliwość zadziałania po odłączeniu głównego źródła prądu w autobusie, 
Silnik powinien charakteryzować się maksymalnym zużyciem energii 10 368 000[MJ] w całym cyklu eksploatacji pojazdu. Wyliczony wg wzoru:
Emax=Z*L*WE
Gdzie:
Z- zużycie oleju napędowego wg testu SORT 2 opracowane przez International Association of Public Transport (UITP) a wykonane przez certyfikowaną jednostkę, z którego to świadectwa wynika maksymalne zużycie oleju napędowego nie większe niż 36,0 l/100km.
L – przebieg pojazdu podczas całego cyklu użytkowania- 800 000 km
WE – wartość energetyczna oleju napędowego 36 MJ/l
Silnik powinien charakteryzować się emisją dwutlenku węgla (CO2) nie przekraczającą  806 [g/km], wyliczoną wg wzoru:
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Gdzie:

[image: image6.emf]- wartość jednostkowej emisji CO2 (dla oleju napędowego) 2600 g/l
Poziom emisji spalin, nie większy niż:
· emisja tlenku węgla (CO)                  – max.: 4,0   g/kWh,
· emisja tlenków azotu (NOx)              – max.: 0,46 g/kWh,
· emisja cząstek stałych (PM)              – max.: 0,01 g/kWh,
· emisja węglowodorów (THC)           – max.: 0,16 g/kWh.
Na potwierdzenie ww. warunków Wykonawca dostarczy: 
Świadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Świadectwo Homologacji WE Pojazdu, z którego to świadectwa wynika maksymalna emisja zanieczyszczeń spalin w g/kWh (wg testu WHTC).
Do obsługi silnika należy dostarczyć urządzenie (licencjonowany program + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy 
i regulacji silnika.

	1.1.
	Układ zasilania silnika
	· układ zasilania i silnik pojazdu dostosowany technicznie do zasilania paliwem ciekłym - olejem napędowym, spełniającym wymagania normy PN-EN 590:A1:2013 z ewentualnymi uzupełnieniami, a także warunki opisane w § 1 pkt 3 Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 9 października 2015 r. w sprawie wymagań jakościowych dla paliw ciekłych (Dz.U. z 2015 r., poz. 1680),
· wyposażony w podgrzewany elektrycznie wstępny filtr odwadniający,
· zbiornik paliwa wykonany z materiału odpornego na korozję: stalowy lub tworzywo sztuczne o pojemności: min. 170 l.
· wskaźnik zużycia paliwa na desce rozdzielczej,
· kompleksowy system kontroli paliwa, średniego zużycia przez kierowcę podający dane do komputera pokładowego wraz z odpowiednim oprogramowaniem umożliwiającym odczyt zapisanych danych. 

	1.2.
	Układ chłodzenia silnika i ogrzewanie wnętrza autobusu
	· rury układu chłodzenia i ogrzewania wykonane z materiałów odpornych na korozję (miedź, mosiądz lub tworzywo) 
i termoizolowane, co najmniej w miejscach narażonych na działanie czynników zewnętrznych,
· wyposażony w złączki z tworzywa silikonowego lub EPDM zaciskane opaskami ślimakowymi lub innymi gwarantującymi szczelność układu przez cały okres eksploatacji pojazdu,
· wyposażony w układ sygnalizacji akustycznej i wizualnej - wskaźnik na desce rozdzielczej – w przypadku utraty cieczy chłodzącej,
· konstrukcja chłodnicy powinna minimalizować zabrudzenie jej rdzenia,
· ogrzewanie wnętrza autobusu wykorzystujące ciepło układu chłodzenia silnika i automatycznej skrzyni biegów, wspomagane agregatem grzewczym działającym po włączeniu w automatyce w funkcji temperatury czynnika grzewczego,
· konstrukcja nagrzewnic umożliwiająca łatwe czyszczenie wymienników ciepła oraz ich „odcięcie” od układu chłodzenia silnika, silniki elektryczne dmuchaw zabezpieczone przed wilgocią i kurzem nanoszonym przez przepływające powietrze,
· układ zasilania agregatu grzewczego w paliwo powinien być wyposażony w zawór odcinający, umieszczony przed filtrem paliwa,
· układ chłodzenia napełniony płynem niskokrzepnącym na bazie glikolu etylenowego/bez azotynów/ zgodnie z normą PN-C-40007:2000,
· wymagane rozwiązanie zapewniające obsługę chłodnic bez ich demontażu z autobusu w celu ich przeglądu i konserwacji.

	2. 
	Skrzynia biegów
	· automatyczna z przekładnią hydrokinetyczną, 
min. 4-zakresowa,
· wyposażona w układ obniżający zużycie paliwa podczas postoju na przystankach,
· wyposażona w zintegrowany zwalniacz hydrauliczny sterowany pedałem hamulca,
· dodatkowy przełącznik retardera pod kierownicą
· do obsługi skrzyni biegów należy dostarczyć urządzenie (program licencjonowany + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy skrzyni biegów.

	3. 
	Oś przednia
	· zawieszenie niezależne lub zależne
· oś wyposażona w centralny punkt smarny wyprowadzony do klapy bocznej nadwozia

	4. 
	Most napędowy
	o przełożeniu minimalizującym zużycie paliwa i hałasu.

	5. 
	Układ kierowniczy
	· przekładnia mechaniczna z integralnym wspomaganiem hydraulicznym,
· pełna regulacja położenia koła kierowcy (regulacja wysokości 
i pochylenia wraz z pulpitem, z możliwością zablokowania 
w wybranym położeniu),
· przyłącze diagnostyczne do badania wspomagania układu kierowniczego.

	6. 
	Instalacja pneumatyczna
	Obwód zasilania powietrzem wyposażony  m.in. w:
· sprężarkę o wydatku dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim, wyposażoną w urządzenie (zawór bezpieczeństwa lub inne rozwiązanie) zabezpieczające sprężarkę przed nadmiernym wzrostem ciśnienia w przypadku zatkania przewodu (przewodów) za sprężarką,
· ogrzewany, sterowany automatycznie separator oleju,
· podgrzewany osuszacz powietrza,
· przewody oraz zbiorniki powietrza wykonane z materiałów odpornych na korozję: stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona w procesie kataforezy malowana dodatkowo farbą antykorozyjną,
· przyłącza diagnostyczne umożliwiające pełną ocenę stanu technicznego instalacji pneumatycznej układu hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi i pozostałych urządzeń pomocniczych.

	7. 
	Układ hamulcowy
	· hamulce tarczowe,
· z automatyczną regulacją luzów i elektrycznym wskaźnikiem końcowego zużycia,
· dodatkowo wyposażony w hamulec przystankowy załączany przez kierowcę przyciskiem i automatycznie po otwarciu dowolnych drzwi działający jako blokada jazdy do osiągnięcia prędkości 3km/h, działanie awaryjne hamulca połączone jest 
z sygnałem akustycznym lub sygnalizacją świetlną (czerwoną) na desce rozdzielczej,
· system ABS i ASR lub EBS,
· szybkozłącze umożliwiające podłączenie zewnętrznego źródła sprężonego powietrza umieszczone w przedniej części pojazdu za zderzakiem przednim,
· blokada uruchomienia autobusu podczas uzupełniania powietrza.

	8. 
	Zawieszenie
	· pneumatyczno - elektroniczny system regulacji wysokości i ciśnienia w miechach system ECAS,
· funkcja „przyklęku” uruchamiana przez kierowcę w czasie postoju autobusu pozwalająca na obniżenie stopni wejściowych o co najmniej 60 mm – podniesienie pojazdu po zamknięciu wszystkich drzwi,
· interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne  umożliwiające pełną diagnozę systemu regulacji wysokości zawieszenia.

	9. 
	Układ elektryczny
	· oparty na szynie CAN,
· instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem 
w czasie eksploatacji, szczególnie w warunkach zimowych,
· instalacja elektryczna poprowadzona w tunelach pod dachem autobusu,
· tablica elektroniki umieszczona w środku pojazdu w miejscu najmniej narażonym na skutki kolizji drogowej o dogodnym dostępie bez konieczności demontażu stałych elementów wyposażenia,
· złącza przewodów i urządzeń opisane w sposób trwały i czytelny jak na schematach instalacji,
· przyłącze do ładowania i rozruchu silnika z zewnętrznego źródła prądu,
· główny wyłącznik prądu w komorze akumulatorów.

	10. 
	Ogrzewanie, wentylacja, klimatyzacja.
	1. Klimatyzacja dwustrefowa przestrzeni pasażerskiej oraz kabiny kierowcy zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej obudowie:
a. sterowanie klimatyzacją za pomocą zintegrowanego panelu   sterowniczego systemu ogrzewania z funkcją regulacji temperatury oraz systemem szybkiego odparowania i osuszania przedniej szyby autobusu,
b. z nadmuchem realizowanym przez zintegrowane urządzenie rozdziału nadmuchu zimnego powietrza za pomocą przewodów nawiewnych rozmieszczonych w odpowiednich punktach 
w przestrzeni pasażerskiej oraz nadmuchu ciepłego i zimnego powietrza w miejscu pracy kierowcy, posiadająca moc chłodząca: 22 kW,
c. filtry klimatyzacji (wielokrotnego użytku). 
2. Ogrzewanie realizowane przez grzejniki konwektorowe 
i nagrzewnice wykorzystujące ciepło z układu chłodzenia silnika lub z niezależnego ogrzewania:
a. wyposażone w układ oszczędnościowy, który przy wyłączonym silniku automatycznie wyłącza wszystkie nagrzewnice 
w przestrzeni pasażerskiej i zachowuje funkcję pełnej regulacji wydajności nagrzewnicy czołowej,
b. moc nagrzewnic pozwalająca na utrzymanie temperatury +10 do +15˚C przy temperaturze zewnętrznej -15˚C,
c. 3 nagrzewnice w przedziale pasażerskim,
d. dodatkowa nagrzewnica w kabinie kierowcy uwzględniająca nawiew powietrza w kierunku kończyn dolnych kierowcy, 
e. regulacja prędkości obrotowej silników wentylatorów w sposób płynny w kabinie kierowcy i dwu stopniowy w przedziale pasażerskim ,
f. ogrzewanie oraz chłodzenie przedziału pasażerskiego realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujące stałą zaprogramowaną temperaturę.
g. dodatkowo ogrzewanie spalinowe zasilane olejem napędowym o mocy 30 kW i napięciu zasilania istniejącym w całym pojeździe. Agregat wyposażony w podgrzewaną dysze paliwową przy temp. poniżej 5oC. Dodatkowy zbiornik paliwa do zasilenia układu ogrzewania o pojemności min. 30 litrów z możliwością odczytu ilości paliwa na desce rozdzielczej.
3. Wentylacja naturalna poprzez przesuwne lub uchylne górne części okien bocznych: min. 50% okien bocznych, z możliwością ryglowania mechanicznego, pokrywy dachowe zapewniające prawidłową wentylację wewnątrz pojazdu: min. 2 elektryczne pokrywy dachowe.
4. Interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne  umożliwiające pełną diagnozę oraz naprawę systemu ogrzewania i klimatyzacji.

	11. 
	Nadwozie
	· samonośne o wzmocnionej konstrukcji, zabezpieczone antykorozyjnie i wykonane z materiałów zapewniających co najmniej 10 – letnią jego eksploatację bez napraw,
· poszycie wewnętrzne ściany boczne, tylne, sufit izolowane akustycznie i termicznie, wykonane z materiałów gwarantujących kilkunastoletnią eksploatację,
· bezstopniowe wejście w drzwiach pasażerskich – możliwość dodatkowego obniżenia poziomu stopni wejściowych o co najmniej 60 mm, antypoślizgowe,
· wysokość pierwszego stopnia zewnętrznego od podłoża do podłogi przedziału pasażerskiego w świetle drzwi 320-340 mm - zgodnie z PN-S-47010,
· siedzenia pasażerskie o ergonomicznym kształcie oraz odporne na akty wandalizmu, pokryte welurem o wyższej, jakości (odporne na zabrudzenia, ścieranie i zniszczenia),
· siedzące miejsca pasażerskie dostępne bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi w ilości min. 6 sztuk,
· przy II drzwiach  zabudowana, ręcznie rozkładana rampa najazdowa do obsługi wózków inwalidzkich lub dziecięcych,
· wydzielone miejsce/zatoka o długości min. 1500 mm na przeciw II drzwi ze stanowiskiem do zamocowania wózka inwalidzkiego lub dziecięcego tyłem do kierunku jazdy za pomocą pasa bezwładnościowego z możliwością zasygnalizowania kierowcy o zamiarze opuszczenia autobusu,
· krawędzie stopni wejściowych oznaczone jaskrawym, żółtym kolorem,
· pokrywy obsługowe zabezpieczone siłownikami przed samoczynnym zamykaniem,
· szyba przednia dzielona lub niedzielona, klejona ze szkła wielowarstwowego,
· przesuwne okno kierowcy,
· wymagana przepisami ilość wyjść bezpieczeństwa, w tym także szyba tylna dostępna dla pasażerów,
· podłoga wielowarstwowa, klejona, wodoodporna, izolowana akustycznie i termicznie, pokryta gładką antypoślizgową wykładziną połączona za pomocą zgrzewania 
i z zastosowaniem klejonych listew wykańczających,
· pokrywy podłogowe zapewniające izolację akustyczną i termiczną,
· lustra zewnętrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy, mają być składane ręcznie w sposób umożliwiający mycie potokowe autobusu na myjni wieloszczotkowej,
· dwa lusterka wewnętrzne z przodu przeznaczone do obserwacji wnętrza autobusu oraz lusterko kontrolujące przy II drzwiach,
· autobus ma być wyposażony w reflektory przeciwmgłowe 
i światła do jazdy dziennej w technologii LED,
· lampy tylne wykonane w technologii LED,
· oświetlenie sufitowe przedziału pasażerskiego i kabiny kierowcy typu LED 
· punkty świetlne LED zamontowane na poręczach pionowych w przestrzeni pasażerskiej (na jednej wysokości wzdłuż całego autobusu),
·  urządzenia oświetlające wnętrze pojazdu zapewniające oświetlenie całego przedziału pasażerskiego, w tym w szczególności wszystkich miejsc, w których znajdują się jakiekolwiek przeszkody dla pasażerów (np. stopnie), barwa oświetlenia biała
· poszycie wewnętrzne: niedopuszczalne jest użycie materiałów higroskopijnych, ściany boczne i sufit łatwo zmywalne – płyta laminowana dźwiękochłonna w kolorystyce uzgodnionej z Zamawiającym. Powierzchnia dachu, ścian bocznych i ścian osłonowych komory silnika izolowane termicznie i akustycznie. 
· zaczep holowniczy z przodu i z tyłu pojazdu,
· w przestrzeni pasażerskiej należy zabudować ładowarki do urządzeń mobilnych (USB typu A, napięcie – 5V, moc –  minimum 2A, gniazda oznakowane symbolem „USB”, podświetlane (kolor podświetlenia niebieski) w liczbie: 5 sztuk.

	12. 
	Drzwi pasażerskie
	· troje drzwi dwuskrzydłowych otwieranych do wewnątrz autobusu oraz posiadające poręcze dla pasażerów, których konstrukcja spełnia dodatkową funkcję zabezpieczającą szyby drzwi przed ich wypchnięciem przez pasażerów, szerokość drzwi min. 1200 mm,
· drzwi przednie wyposażone w zamek patentowy zamykany 
i otwierany z zewnątrz autobusu, drugie drzwi ryglowane od wewnątrz,
· bezpośrednio nad górną krawędzią II i III drzwi zamontowana lampa zewnętrzna oświetlająca przestrzeń przed wejściem  
· szyba przedniego skrzydła pierwszych drzwi zespolona lub podgrzewana.

	13. 
	Sterowanie drzwi
	· sterowanie elektro-pneumatyczne podświetlanymi przyciskami na desce rozdzielczej,
· niezależny system awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi 
z wewnątrz i zewnątrz pojazdu, 
· akustyczny i świetlny sygnał ostrzegawczy przy drzwiach uruchamiany przez kierowcę przed zamknięciem drzwi,
· każde z drzwi wyposażone w układ rewersujący po napotkaniu oporu przy ich zamykaniu,
· przyciski „stop” z oznaczeniami w języku Braille’a, umieszczone na pionowych uchwytach (słupkach) z kontrolką na desce rozdzielczej, należy oznakować wszystkie przyciski w sposób umożliwiający odczyt dla osób niedowidzących,
· do obsługi drzwi należy dołączyć oprzyrządowanie i oprogramowanie systemu sterowania drzwi (licencjonowany program diagnostyczny z interfejsem).

	14. 
	Kabina kierowcy
	· wydzielona typu pół zamkniętego, klimatyzowana z okienkiem do sprzedaży biletów, zamykana na zamek patentowy, wyposażona otwory w szybie umożliwiające lepszą komunikacje z pasażerem
· pełna regulacja pulpitu kierowcy wraz z kołem kierownicy,
· deska rozdzielcza ze standardowym układem przycisków (klawiszy) niezależnie działających od siebie- ostateczny układ przycisków do ustalenia na etapie podpisania umowy,
· przycisk aktywacji (dezaktywacji) układu wypalania filtra DPF na lewym parapecie stanowiska pracy kierowcy (przycisk ten  posiada zabezpieczenie przypadkowego włączenia),
· fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i pełną regulacją bezstopniową w zależności od indywidualnych potrzeb kierowcy, wyposażony w lewy podłokietnik,
· wydajne ogrzewanie oraz przewietrzanie kabiny kierowcy z uwzględnieniem skutecznego nawiewu na szybę czołową,
· osłona przeciwsłoneczna dla kierowcy, dla strony lewej 
i przedniej o szerokości większej od połowy przedniego pola widzenia kierowcy,
· uchwyt, podstawka (min. A-5) pod rozkład jazdy z lampką oświetlającą typu LED, załączane tylko oddzielnym wyłącznikiem przez kierowcę,
· schowek przeznaczony na rzeczy osobiste kierowcy,
· radioodbiornik,
· przycisk bezpieczeństwa (alarmowy),
· wieszak na ubrania kierowcy,
· dodatkowe podwójne gniazdo do ładowania urządzeń mobilnych (moc: minimum 2A, USB typu A),
· gniazdo zapalniczki 12 V.

	15. 
	Ogumienie
	· autobus wyposażony w ogumienie bezdętkowe (na tylnej osi bliźniacze), rozmiar kół identyczny na obu osiach,
· dodatkowe osłony na nadkolach kół chroniące boki pojazdu przed nadmiernym zabłoceniem. 


	16. 
	System automatycznego zliczania pasażerów  
	      Zamawiający wymaga, aby Wykonawca wyposażył 2 autobusy w system zliczania potoków pasażerskich. Bramki będą działać w oparciu technologii sensorów podczerwieni. Sensory zainstalowane nad wszystkimi drzwiami pasażerskimi pojazdu, z funkcją umożliwiającą rozróżnienie pasażerów wchodzących i wychodzących. Współpraca z komputerem pokładowym. System będzie funkcjonować w sposób niewymagający obsługi przez prowadzącego pojazd. Błąd pomiaru na poziomie 5 %. Zamawiający do analizy zgromadzonych danych systemu zliczania pasażerów otrzyma od Wykonawcy licencjonowane oprogramowanie dedykowane do tego celu.
Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych będzie umożliwiać:
1) analizę potoków pasażerskich na przystankach:
- tworzenie wykresów i tabel napełnienia na przystanku dla danej linii (wszystkie brygady) lub wszystkich linii przejeżdżających przez przystanek w danym zakresie godzin, lub całodzienne),
2) analizę potoków pasażerskich na linii:
a) tworzenie wykresów i tabel napełnienia na kursie,
b) tworzenie wykresów i tabel napełnienia na kursie wraz 
z zaznaczoną liczbą pasażerów wsiadających i wysiadających,
c) tworzenie wykresów i tabel napełnienia na danej brygadzie 
i wybranym kierunku(kierunkach) w całym dniu,
d) tworzenie wykresów i tabel względnego dziennego napełnienie autobusu w kolejnych godzinach (z podziałem na kierunki lub bez),
e) tworzenie wykresów i tabel dobowego względnego obciążenia linii (stosunku napełnienia do pojemności),
f) tworzenie wykresów i tabel obciążenia brygady na kursach 
i kierunkach w danym dniu,
g) tworzenie wykresów i tabel obciążenia brygady w kolejnych godzinach w danym dniu (a także identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na linii),
h) tworzenie wykresów i tabel całodziennego obciążenia przystanków na trasie dla wszystkich brygad na linii (suma) lub tylko dla wybranej brygady a także identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu w danym dniu np. dla przedziału od 7.00 do 8.00),
i) tworzenie wykresów i tabel całodziennego zestawienia pasażerów wsiadających i wysiadających na trasie autobusu (w obu kierunkach) a także identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu np. dla przedziału od 7.00 do 8.00),
j) tworzenie wykresów i tabel całodziennej ilości przewożonych pasażerów na całej linii w danych kierunkach (wszystkie brygady),
k) generowanie w postaci tabelarycznej całodziennego zestawienia dla danej brygady na linii (a także identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na linii).
l) wysyłanie danych powinno się odbywać  w punktach ustalonych z Zamawiającym

	17. 
	Infrastruktura informacyjna

	1. Elektroniczne tablice diodowe zewnętrzne i wewnętrzne;
· przednia pełnowymiarowa dwurzędowa, wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy, rozdzielczość - 16 punktów w pionie, 112 w poziomie 
· boczna wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy dwurzędowa, rozdzielczość; 16 punktów w pionie, 84 w poziomie
· tylna wyświetlająca numer linii dwurzędowa, rozdzielczość; 24 punktów w pionie, 40 w poziomie 
Zamawiający dopuści tablice o innych wymiarach niż wskazane powyżej po uzgodnieniu z wybranym Wykonawcą możliwości ich montażu w danym typie autobusu i ostatecznej akceptacji ze strony Zamawiającego.
· wewnętrzna tablica informacyjna wyświetlacz LCD umieszczony za kabiną kierowcy o przekątnej ekranu minimum 22 cala dająca możliwość wyświetlania danych o trasie. Na wyświetlaczu będą znajdować się informacje:
· numer linii wyświetlany w lewym górnym rogu,
· nazwa przystanku docelowego wyświetlana po prawej stronie numeru linii,
· w strefie przystankowej napis „Przystanek:” i nazwa bieżącego przystanku, po wyjeździe ze strefy przystankowej napis „Następny przystanek:” i nazwa kolejnego przystanku na trasie przejazdu.
· Informacje wyświetlane w dolnej części ekranu.,
· lista nazw kolejnych przystanków na trasie wyświetlana w formie tzw. „termometru”,
· aktualny czas pobierany z komputera pokładowego wyświetlany z prawej strony pod nazwą przystanku docelowego,
· logo Zamawiającego w lewym dolnym rogu,
· kolorystyka wyświetlanych informacji do uzgodnienia z Zamawiającym,
· w przypadku użycia przez pasażera przycisku „STOP” na wyświetlaczu będzie pojawić się informacja o jego użyciu treści : „ STOP”,
· możliwość wyświetlania dodatkowych informacji tekstowo-graficznych,
· przekazywanie danych informacyjno – reklamowych bezprzewodowo oraz dodatkowo przez port USB.
· Wykonawca dostarczy oprogramowanie do tworzenia wyświetlanych informacji oraz przygotowywania komunikatów.
2. Komputer pokładowy z wbudowanym urządzeniem zapowiadającym przystanki podłączonym do wzmacniacza i głośników, zapewniającym prawidłowe nagłośnienie pojazdu (zapowiedzi wewnętrzne i zewnętrzne), programowanie bezprzewodowo oraz za pomocą złącza USB (łatwy dostęp do złącza z przodu urządzenia). Komputer pokładowy będzie spełniać następujące funkcje oraz rejestrować parametry:
· czytelny, dotykowy wyświetlacz LCD z klawiszami funkcyjnymi,
· rozpoznawanie przystanków na podstawie modułu drogi oraz GPS,
· sterowanie urządzeniami informacji pasażerskiej (tablice elektroniczne, zapowiedzi, panele informacyjno-reklamowe, pomiar drogi rzeczywistej -identyfikacja przystanków, obsługa kasowników),
· zabezpieczenie przed dostępem do danych zgromadzonych w pamięci komputera przez osoby nieupoważnione poprzez numer PIN,
· funkcje komputera pokładowego i rejestracja parametrów autobusu:
· droga przejechana przez kierowcę, przekroczenia prędkości, przejechana droga między przystankami, gwałtowne hamowanie i przyspieszanie, włączenie/wyłączenie silnika, włączenie/wyłączenie oświetlenia wewnętrznego, użycie przycisku „stop”, otwarcie drzwi, załączenie ogrzewania, włączenie biegu „N” podczas jazdy. Pozostałe sygnały do uzgodnieni z Zamawiającym. Wszystkie wymienione sygnały dostarczy producent pojazdu poprzez szynę CAN.
· współpraca z urządzeniem lokalizującym pojazdy w technologii GPS – urządzenia do lokalizacji pojazdów zamontowane we wszystkich autobusach.
Wymaga się przekazywania informacji o pozycji każdego pojazdu, jego id oraz id realizowanego przez dany pojazd zadania przewozowego do wykorzystywanego przez Zamawiającego systemu dynamicznej informacji pasażerskiej.  Wymaga się, by częstotliwość przekazywania danych była nie mniejsza niż 5 sekund. Wymaga się zapewnienia buforowania danych w przypadku braku/zaniku zasięgu GSM i ich przesyłanie bezpośrednio po odzyskaniu połączenia.

Dopuszcza się realizację powyższego wymagania na jeden z trzech sposobów:

a/ wymagane dane będą przekazywane przez niezależne od komputera pokładowego urządzenie lokalizacyjne zainstalowane w przestrzeni technicznej pojazdu, w sposób uniemożliwiający ingerencję osób nieuprawnionych – tj. poza dostępem pasażerów i kierowców, włączane automatycznie bez ingerencji kierowcy po uruchomieniu pojazdu. Zamawiający udostępni Wykonawcy specyfikację protokołu przekazywania danych .

W przypadku zastosowania tego rozwiązania Zamawiający nie wymaga przekazywania przez urządzenie lokalizacyjne id zadania przewozowego.

b/ komputery pokładowe zainstalowane w pojazdach będą wysyłać odpowiednie dane bezpośrednio do serwerów systemu wskazanego przez Zamawiającego. Zamawiający udostępni Wykonawcy specyfikację protokołu przekazywania danych do systemu .


c/ wymagane dane udostępniane będą z serwera Wykonawcy. Warunkiem koniecznym dopuszczenia takiego rozwiązania jest to, by dane były dostępne w czasie rzeczywistym, bez zbędnych opóźnień. Sposób przekazywania danych do systemu dynamicznej informacji pasażerskiej Wykonawca uzgodni z Zamawiającym.
3. Głośniki wewnętrzne sufitowe: 5 szt. głośnik zewnętrzny: 1 sztuka zabudowana w poszyciu zewnętrznym pomiędzy I a II drzwiami,
4. Urządzenie nagłaśniające (urządzenie głośnomówiące zapowiadające przystanki) umożliwiające przekazywanie i odtwarzanie komunikatów wewnątrz i na zewnątrz autobusu poprzez głośniki.
5. Kasowniki biletowe: minimum 3 sztuki kasowników rozmieszczone po jednym przy każdych drzwiach, co najmniej 13 cyfrowe umożliwiające zaprogramowanie podanych kodów cyfrowych oraz tekstu.

	18. 
	System monitoringu

	System cyfrowego monitoringu wizyjnego IP będzie składać się z kamer śledzących obraz wnętrza pojazdu, mikrofonu, wyświetlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora cyfrowego.
Kamery wewnętrzne mają za zadanie monitoring przestrzeni pasażerskiej autobusu, oraz przestrzeni przed i z prawego boku pojazdu. Obraz przekazywany jest do rejestratora zlokalizowanego w kabinie kierowcy. Monitor (wyświetlacz LCD min. 7”) zamontowany w kabinie kierowcy będzie umożliwiać stały podgląd obrazu z kamer.
System będzie posiadać zabezpieczenie zapisanych danych przed utratą spowodowaną przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez 15 minut - zapis będzie automatycznie wznowiony po przywróceniu zasilania.
W skład systemu będzie wchodzić także oprogramowanie, umożliwiające przeglądanie i archiwizację zapisanych danych.
Zaimplementowana zostanie możliwość nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie będą nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania. 
Kamery:
5 sztuk wewnętrzne (3 szt. przedział pasażerski, 1 szt. stanowisko kierowcy i przedział pasażerski  1 szt. obserwująca drogę przed pojazdem),
1 szt. zewnętrzna (miejsce montażu: na prawej ścianie nadwozia umożliwiająca obserwację wsiadających i wysiadających pasażerów),
Rejestrator cyfrowy z możliwością zamontowania dysku/-ów
o  pojemności min. 2 TB, zapewniający możliwość ciągłej rejestracji obrazu w postaci cyfrowej oraz jego przechowywanie przez okres 14 dni. 

	19. 
	Łączność bezprzewodowa
	Router ma zapewniać podłączenie urządzeń sieciowych bezprzewodowo (WLAN),  dodatkowo musi posiadać:
· wbudowany FireWall z możliwością ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokołów sieciowych, 
· możliwość włączenia/wyłączenia NAT na dowolnym interfejsie, 
· możliwość włączenia hotspot'a i umieszczenie regulaminu umożliwiającego jego akceptację na Routerze,
· możliwość tworzenia reguł przepuszczania ruchu w oparciu 
o adresy IP lub MAC,
· możliwość generowania, zapisywania na urządzeniu 
i przesyłania logów na serwer Syslog (logi powinny uwzględniać zbieranie informacji o pojawiających się MAC adresach 
z podłączanych urządzeń bezprzewodowych),
· możliwość konfiguracji przekierowywania portów TCP i UTP,
możliwość tworzenia połączeń VPN,
· co najmniej 1 port RJ45, 
· wbudowany modem GSM pozwalający na pracę w standardach LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zależności od dostępności technologii w danym miejscu,
· antenę zewnętrzną GSM (antena zewnętrzna  GSM w komplecie do modemu),
· jedna antena Wi-Fi podsufitowa.
Zasilanie routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 230 V niedopuszczalna).

	20. 
	Biletomat 
	Podstawowe funkcje automatu: 
a) Interakcja z pasażerem za pomocą wielofunkcyjnego ekranu dotykowego.
b) Zakup przez pasażera papierowego biletu w taryfie zgodnej z wymaganiami Organizatora .
c) Pozwalać na przyjęcie płatności monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 5zł.
d) Pozwalać na wydanie reszty monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 2zł.
e) Umożliwiać zwrot wrzuconej kwoty po anulowaniu transakcji przez pasażera.
f) Dokonanie płatności za bilety za pomocą bezstykowych kart płatniczych.
g) Rejestrację wszystkich zdarzeń: związane z wydawaniem biletów, stanem modułów i czynnościami serwisowymi.
h) Zapewniać wymianę danych, w tym przekazywanie bezprzewodowo raportów dobowych ze sprzedaży do systemu centralnego.
i) Obsługę Elektronicznej Karty Miejskiej po ewentualnym wprowadzeniu jej w przyszłości.
Biletomat musi być wyposażony przynajmniej w:
1.  Obudowę i cechy konstrukcyjne spełniające n/w parametry:
·  Obudowa powinna być odporna na uszkodzenia i warunki otoczenia, wykonana ze stali w kolorze uzgodnionym z Organizatorem.
·  Mocowana na stałe do elementów konstrukcyjnych pojazdu w sposób uniemożliwiający kradzież biletomatu lub otwarcie jego drzwi przez nieautoryzowane osoby.
·  Krawędzie zewnętrzne obudowy ukształtowane tak, aby nie powodowały uszkodzenia odzieży lub zranienia pasażera.
·  Biletomat powinien być przeznaczony do instalacji wewnątrz pojazdu i funkcjonować prawidłowo w zakresie temperatur: od -25oC do +50oC.
·  Biletomat powinien być wyposażony w funkcję podgrzewania w przypadku wystąpienia niskich temperatur oraz wentylacji i automatycznego wyłączania w celu ochrony przed przegrzaniem.
·  Konstrukcja powinna uwzględniać możliwość montażu automatu w wersji wiszącej do ściany pojazdu lub na stelażu wewnątrz pojazdu.
·  Automaty muszą być fabrycznie nowe i jednego typu.
·  Konstrukcja powinna być odporna na wstrząsy jakie występują w trakcie typowej eksploatacji pojazdów komunikacji miejskiej.
·  Obudowa powinna być zabezpieczona zamkiem patentowym i mechanizmem ryglowym z blokadą mechaniczną, który uniemożliwia otwarcie siłowe.
· Wnęka odbiorcza zwróconego bilonu i wydrukowanego biletu podświetlona w trakcie realizacji transakcji.
· Biletomat powinien posiadać akustyczny alarm lokalny oraz alarm zdalny do systemu centralnego. Alarmy powinny być uruchamiane bezzwłocznie przy nieautoryzowanych próbach otwarcia biletomatu.
2. Otwory operacyjne automatu powinny spełniać następujące wymagania:
· Otwór wrzutowy i wydawania powinny być zabezpieczone przed działaniem naturalnych czynników zewnętrznych oraz próbami celowego zapchania, zalania lub uszkodzenia. 
· Otwór wrzutowy powinien być otwierany wyłącznie na czas przyjmowania opłaty.
· Otwór wydawania powinien być dodatkowo zabezpieczony przed niekontrolowanym wypadaniem wrzucanych lub wyrzucanych przedmiotów (pieniędzy, biletów).
3.  Wysokokontrastowy, kolorowy ekran dotykowy, spełniający n/w wymagania: 
·  Wyświetlacz TFT LCD rozmiar co najmniej 10”.
·  O rozdzielczości min. 600 x 800 punktów.
·  O jasności co najmniej 300 cd/m2.
·  Interakcja z użytkownikiem poprzez wandaloodporny wyświetlacz z nakładką dotykową.
·  Ekran musi być odporny na działanie naturalnych czynników zewnętrznych (temperatura, wilgoć) i musi poprawnie reagować na dotykanie dowolnymi przedmiotami. Dodatkowo musi być odporny na próby uszkodzenia poprzez uderzenia twardymi przedmiotami oraz na zarysowania (wandaloodporny).
·  Umożliwiający przejrzysty sposób komunikacji z podróżnym w trzech językach (polski, angielski, niemiecki). Po wybraniu języka obcego nastąpi automatyczny powrót do języka polskiego po zdefiniowanym czasie.
4.  Moduł pobierania opłat monetami spełniający n/w wymagania:
·  Powinien pozwalać na przyjęcie płatności monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 5zł oraz posiadać inteligentny system wydawania reszty monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 2zł. Automat powinien być wyposażony w elektroniczny akceptor monet wykluczający możliwość przyjęcia fałszywych monet.
·  W przypadku anulowania transakcji automat musi zwrócić monety w tej samej wartości, które zostały przyjęte bezpośrednio przed anulowaniem ostatniej transakcji.
5.  Kasetę na monety, spełniającą n/w wymagania:
·  Wykonana ze stali nierdzewnej i mieszczącą min. 3000 monet.
·  Autoryzowane wyjęcie kasety końcowej z automatu powinna mieć możliwość wyłącznie osoba posiadająca stosowne uprawnienia weryfikowane podczas autoryzacji dostępu poprzez podanie kodu PIN oraz specjalny klucz. Mechanizm kasety powinien uniemożliwiać jej wyjęcie i ponowne włożenie bez otwierania. 
·  W przypadku braku monet do wydawania reszty, automat musi w ciągu 5 minut wysłać informacje do centrum obsługi.
·  W przypadku napełnienia kasety końcowej na monety w 80%, automat musi w ciągu 5 minut wysyłać informacje do centrum obsługi.
6.  Czytnik kart zbliżeniowych w standardzie MIFARE, umożliwiający odczyt oraz zakodowanie kontraktu na elektronicznej karcie bezstykowej w systemie biletu elektronicznego, który Organizator może wprowadzić w przyszłości.
7.  Moduł płatności bezgotówkowych, spełniający n/w wymagania:
·  Ma umożliwiać transakcje bezstykowymi kartami bankowymi.
·  Powinien być wyposażony w czytnik zbliżeniowych kart płatniczych umożliwiający transakcję kartami, co najmniej w systemach VISA i MasterCard.
8. Moduł drukujący spełniający n/w wymagania:
·  1 drukarka termiczna, monochromatyczna, z pełną obsługą grafiki, o rozdzielczości co najmniej 200 DPI umożliwiającą druk tekstu oraz grafiki, w tym kodu 2D.
·  Nadruk na biletach powinien zawierać minimum: 
· numery kolejne biletów, 
· nazwę i logo Organizatora, 
· datę, godzinę i minutę zakupu, 
· wartość biletów, w tym VAT, 
· rodzaj i krótki opis zastosowanej ulgi biletów, 
· adnotacje taryfowe np. „Bilet jednokrotnego kasowania ,proszę zachować do kontroli”, itp.
·  Każdy bilet papierowy powinien posiadać unikatowy kod oraz zabezpieczenia:
· włókna fluoroscencyjne widoczne w świetle UV. 
· hologram.
· Drukarka współpracująca z rolką papieru o gramaturze od 80 g/m2 do 140 g/m2.
·  Automat musi mieć możliwość drukowania biletów o wymiarach 70mm x 35mm.
·  Zapewniający sygnalizacją końca i zbliżającego się końca papieru (min. – 10% pozostałości).
·  Posiadający gilotynę o trwałości min. 1 milion cięć dla papieru o gramaturze 80 – 140 g/m2.
·  Umożliwiająca wydruk z rolki.
·  Nadruk na bilecie musi zawierać dane taryfowe biletu zgodnie z formatami przyjętymi przez Organizatora. Szczegółowe dane zostaną określone na etapie realizacji.
9.  System zasilania oraz podtrzymywania bateryjnego, spełniający n/w wymagania:
·  Biletomat powinien być zasilany z zewnętrznego źródła zasilania, jakim jest pokładowa sieć elektryczna pojazdu. 
· Biletomat powinien być wyposażony we własny akumulator, podtrzymujący pracę urządzenia w przypadku zaniku napięcia zasilającego co najmniej na czas umożliwiający zakończenie procedury obsługi pasażera i kontrolowane zamknięcie systemu. 
·  Podtrzymywany bateryjne zegar czasu do oznaczania daty i czasu zakupu biletu 
z dokładnością do jednej sekundy, z automatyczną synchronizacją.
10.  Wbudowany system diagnostyczny, który w razie pojawienia się ewentualnej awarii poinformuje o niej, np. za pomocą sygnalizacji świetlnej i komunikatów na wyświetlaczu oraz rejestruje w pamięci kody błędów. Biletomat będzie blokował możliwość sprzedaży, jeśli rolka z papierem do wydruków skończy się lub nie będzie założona.

	21.
	Dodatkowe wyposażenie
	Udzielenie operatorowi autoryzacji ASO w zakresie umożliwiającym samodzielne wykonywanie przeglądów, napraw i obsług gwarancyjnych na potrzeby własne Zamawiającego.
Wyposażenie warsztatu operatora  w zestaw narzędzi 
i urządzeń specjalistycznych umożliwiających uzyskanie autoryzacji ASO producenta na potrzeby własne oraz wykonywanie bieżących obsług i napraw gwarancyjnych dostarczonych autobusów w zakresie określonym w niniejszym SIWZ. W skład zestawu wchodzą: fabrycznie nowe, nieużywane, kompletne i pełnowartościowe przyrządy, narzędzia i urządzenia, niezbędne do diagnostyki, obsługi eksploatacyjnej, przeprowadzania napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych oraz kompletu testerów i komputera przenośnego z zainstalowanym oprogramowaniem warsztatowym (w języku polskim), niezbędnych interfejsów i okablowania dla diagnostyki cało pojazdowej oferowanych autobusów i ich zespołów. Dostawca dołączy do oferty wykaz urządzeń i narzędzi specjalistycznych z podaniem ich numerów katalogowych oraz ich wartości w złotych. Zamawiający zastrzega sobie możliwość rezygnacji z tych narzędzi i urządzeń obsługowych zaproponowanych przez Wykonawcę, jeżeli już je posiada, wówczas za ich równowartość w złotych wybierze z katalogu Wykonawcy lub z innego powszechnie dostępnego katalogu inne narzędzia potrzebne do wykonywania napraw i obsług dostarczonych autobusów.
Dostawa narzędzi diagnostycznych musi zostać zrealizowana w dniu dostawy pierwszej transzy autobusów.

	22.
	Pozostałe urządzenia i wyposażenie
	Zainstalowany ogranicznik prędkości autobusu (max. prędkość 
85km/h),
Autobusy bez tachografów,
Immobilizer,
Gniazda zaczepów holowniczych z przodu i tyłu + wkręcany zaczep,
Dwie gaśnice samochodowe (6 kg) – umieszczone w łatwo dostępnym miejscu przestrzeni pasażerskiej lub kabiny, zabezpieczone przed kradzieżą,
Trójkąt ostrzegawczy,
Kliny pod koła,
Komplet kluczy do zamków 2szt / autobus

	22.
	Powłoki lakiernicze
	-powłoki zewnętrzne w wykonaniu o podwyższonej odporności na ścieranie przy myciu pojazdów na myjniach wieloszczotkowych (lakiery poliuretanowe lub akrylowe). 
-wzór lakierowania autobusu oraz kolorystyka wnętrza (w tym tkanina foteli pasażerskich) do ustalenia na etapie podpisania      umowy.

	23.
	Szkolenia pracowników Użytkownika
	szkolenie 2 kierowców / każdy autobus z zakresu ekonomicznej jazdy obejmujące:
· zapoznanie się z typem pojazdu,
· jazdy testowej w celu zapoznania się z techniką jazdy,
· omówienia błędów i zalecenie instruktora w celu poprawy ekonomicznego i bezpiecznej jazdy,
· przedstawienie zasad Eko jazdy,
· przeprowadzenie kolejnej jazdy testowej i korekta zauważonych błędów,
· omówienie szkolenia.
· Szkolenie 5 minimum mechaników w zakresie obsługi i diagnostyki:
· codziennej i okresowej,
· regulacji drzwi,
· silnika, 
· skrzyni biegów  
· układów elektrycznych, 
· układów ABS, ASR, EBS, ECASU,
· systemu grzewczego i klimatyzacji,  
· układu zawieszenia,
· układu wspomagania,
· układu smarowania,
· układów hamulcowych.


	24.
	Udogodnienia dla niepełnosprawnych
	Każdy autobus wyposażony będzie w udogodnienia dla niepełnosprawnych, w szczególności:
· układ przyklęku umożliwiający obniżenie podłogi pojazdu do wysokości przystanku,
· pochylnię (rampę) dla wózków inwalidzkich odkładaną ręcznie w drugich drzwiach,
· wydzielone stanowisko na wózek inwalidzki z miejscem umożliwiający jego umocowanie,
· poręcze ułatwiające wejście do pojazdu osobie o ograniczonej sprawności ruchowej – konstrukcja poręczy musi umożliwiać swobodny wjazd i wyjazd z wózkiem inwalidzkim lub dziecięcym,
· przyciski „na żądanie”, w ilości co najmniej 6 sztuk, rozmieszczone równomiernie w okolicy przestrzeni drzwi pasażerskich,
· przycisk sygnalizujący użycie pochylni (rampy), mechaniczny, oznaczony właściwym symbolem, umieszczony na wysokości umożliwiającej jego użycie osobie na wózku inwalidzkim,
· przycisk sygnalizujący chęć użycia pochylni umieszczony na zewnątrz pojazdu, po prawej stronie drzwi,
· dodatkowy przycisk wewnątrz pojazdu umieszczony na ścianie bocznej lub barierce, obok miejsca przeznaczenia na wózek,
· odpowiednie piktogramy odnoszące się do osób z niepełnosprawnością,
· poręcze i uchwyty w barwie kontrastującej z otoczeniem,
· podłogę pojazdu wyłożoną materiałem przeciwpoślizgowym.


Część III
Dostawa 6 (sześciu) autobusów  „małych” o parametrach wskazanych jak poniżej:
1. Przedmiotem zamówienia jest 6 sztuk fabrycznie nowych ekologicznych autobusów miejskich, niskopodłogowych jednej marki. 
2. Rok produkcji autobusów pokrywa się z rokiem dostawy. 

3. Autobusy jednej marki i w danym typie identyczne pod względem konstrukcyjnym, kompletacji i wyposażenia z unifikacją układu napędowego (silnik, skrzynia biegów, osie – rodzaj i typ zawieszenia, za silnik jednego typoszeregu uważa się silnik jednego producenta).
4. Autobusy po pierwszym przeglądzie lub może on być przeprowadzany przez Zamawiającego na koszt Wykonawcy.
5. Wymagania dotyczące spełnienia przepisów:

a) Autobus spełnia wszystkie wymagania określone w Dziale III ustawy z dnia 
20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017r., poz. 1260 z późn. zmianami)  oraz odpowiada warunkom technicznym określonym 
w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 2022  z późn. zmianami). 
b) Autobusy posiadają aktualne „Świadectwo Homologacji Typu Pojazdu” wraz z załącznikami potwierdzające bezwarunkowe udzielenie homologacji, wydane zgodnie z obowiązującymi przepisami, a w szczególności na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym oraz Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotów wyposażenia lub części (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1475).
c) Autobusy spełnia wymagania Dyrektywy UE nr 2001/85/WE z dnia 20 listopada 2001r. (Dz.U. L 042 z 13.02.2002r.) odnoszącej się do przepisów szczególnych dotyczących pojazdów wykorzystywanych do przewozów pasażerów 
i mających więcej niż 8 miejsc poza siedzeniem kierowcy.
6. d) Autobus spełnia homologację pojazdu odnoszącą się do palności materiałów konstrukcyjnych używanych w niektórych kategoriach pojazdów, uzyskana zgodnie z warunkami określonymi w rozporządzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)  nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r.
7. W sytuacji, gdy w okresie pomiędzy złożeniem przez Wykonawcę oferty 
w postępowaniu o udzielenie zamówienia, a realizacją umowy, nastąpi zmiana przepisów prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedaży lub wprowadzenia 
do użytku nowych autobusów (a także zespołów i podzespołów do tych autobusów), Wykonawca ten obowiązany jest zrealizować przedmiot zamówienia 
z uwzględnieniem tychże zmian. W szczególności obowiązek ten dotyczy dostarczenia Zamawiającemu autobusów spełniających wymagania określone zgodnie z wyżej wymienionymi przepisami, jak również dokumentów umożliwiających zarejestrowanie tych autobusów na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.
Wymagania dotyczące parametrów technicznych:
1. Opis podstawowych parametrów technicznych:
	Lp.
	Cecha, parametr

	1.
	Wielkość 
	długość od 8,0 do 9,0 m,  (+/-3%)
szerokość całkowita do 2,55 m, 
wysokość całkowita do 3,2 m. 

	2.
	Liczba miejsc do przewozu pasażerów
	ogółem: 55-58, w tym minimum 20 siedzących  miejsc pasażerskich (bez kierowcy). 

	3.
	Liczba drzwi pasażerskich
	dwoje, w układzie 1-2-0

	4.
	Podłoga 
	niska podłoga wzdłuż ciągu komunikacyjnego wewnątrz autobusu między pierwszymi a drugimi drzwiami

	5.
	Liczba osi
	dwie.

	6.
	Dopuszczalna masa całkowita 
	do 16 000 kg.

	7.
	Silnik
	o zapłonie samoczynnym spełniającym normę EURO-6. 

	8.
	Skrzynia biegów
	automatyczna ze zintegrowanym retarderem. 


2. Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwiązania mają gwarantować co najmniej10 lat eksploatacji przy założeniu średnio 80.000 km rocznego przebiegu. Oferowane w niniejszym postępowaniu autobusy muszą być pojazdami znajdującym się aktualnie w ciągłej produkcji seryjnej producenta. Nie dopuszcza się pojazdów prototypowych i przed seryjnych. Do wykonania uprawnień z gwarancji ma być uprawniony również operator autobusów, wyłoniony w odrębnym przetargu.
3. Zamawiający wymaga zgodności z autobusem oferowanym w zakresie typu i wariantu pojazdu, w rozumieniu definicji zawartych w załączniku Nr 1 do Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotów wyposażenia lub części (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1475) oraz zgodności z autobusem oferowanym w zakresie typu podstawowych zespołów układu napędowego 
i zespołów jezdnych.
Wymagania dotyczące kompletacji:
	Lp.
	Zespół, instalacja
	Wymagania

	
	Silnik
	· zapłonie samoczynnym spełniający normę EURO-6,
· moc silnika: od 150 do 190 kW,  
· pojemność skokowa silnika: od 4,5 do 7,0 dm3,
· osłona antyhałasowa wokół silnika i skrzyni biegów ze zdejmowaną pokrywą podłogową,
· filtr powietrza typu suchego ze wskaźnikiem zabrudzenia, 
· w komorze silnika blokada uruchomienia silnika przy otwartej pokrywie,
· komora silnika wyposażona w czujnik pożarowy z sygnalizacją ostrzegawczą na pulpicie kierowcy oraz sygnalizacją dźwiękową w przestrzeni pasażerskiej,
· komora silnika wyposażona w instalację samogaszącą,
· system dający możliwość zadziałania po odłączeniu głównego źródła prądu w autobusie, 
Silnik powinien charakteryzować się maksymalnym zużyciem energii 9 504 000 [MJ] w całym cyklu eksploatacji pojazdu. Wyliczony wg wzoru:
Emax=Z*L*WE
Gdzie:
Z- zużycie oleju napędowego wg testu SORT 2 opracowane przez International Association of Public Transport (UITP) a wykonane przez certyfikowaną jednostkę, z którego to świadectwa wynika maksymalne zużycie oleju napędowego nie większe niż 33,0 l/100km.
L – przebieg pojazdu podczas całego cyklu użytkowania- 800 000 km
WE – wartość energetyczna oleju napędowego 36 MJ/l
Silnik powinien charakteryzować się emisją dwutlenku węgla (CO2) nie przekraczającą  806 [g/km], wyliczoną wg wzoru:
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Gdzie:

[image: image8.emf]- wartość jednostkowej emisji CO2 (dla oleju napędowego) 2600 g/l
Poziom emisji spalin, nie większy niż:
· emisja tlenku węgla (CO)                  – max.: 4,0   g/kWh,
· emisja tlenków azotu (NOx)              – max.: 0,46 g/kWh,
· emisja cząstek stałych (PM)              – max.: 0,01 g/kWh,
· emisja węglowodorów (THC)           – max.: 0,16 g/kWh.
Na potwierdzenie ww. warunków Wykonawca dostarczy: 
Świadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Świadectwo Homologacji WE Pojazdu, z którego to świadectwa wynika maksymalna emisja zanieczyszczeń spalin w g/kWh (wg testu WHTC).
Do obsługi silnika należy dostarczyć urządzenie (licencjonowany program + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy 
i regulacji silnika.

	1.1.
	Układ zasilania silnika
	· układ zasilania i silnik pojazdu dostosowany technicznie do zasilania paliwem ciekłym - olejem napędowym, spełniającym wymagania normy PN-EN 590:A1:2013 z ewentualnymi uzupełnieniami, a także warunki opisane w § 1 pkt 3 Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 9 października 2015 r. w sprawie wymagań jakościowych dla paliw ciekłych (Dz.U. z 2015 r., poz. 1680),
· wyposażony w podgrzewany elektrycznie wstępny filtr odwadniający,
· zbiornik paliwa wykonany z materiału odpornego na korozję: stalowy lub tworzywo sztuczne o pojemności: min. 170 l.
· wskaźnik zużycia paliwa na desce rozdzielczej,
· kompleksowy system kontroli paliwa, średniego zużycia przez kierowcę podający dane do komputera pokładowego wraz z odpowiednim oprogramowaniem umożliwiającym odczyt zapisanych danych. 

	1.2.
	Układ chłodzenia silnika i ogrzewanie wnętrza autobusu
	· rury układu chłodzenia i ogrzewania wykonane z materiałów odpornych na korozję (miedź, mosiądz lub tworzywo) 
i termoizolowane, co najmniej w miejscach narażonych na działanie czynników zewnętrznych,
· wyposażony w złączki z tworzywa silikonowego lub EPDM zaciskane opaskami ślimakowymi lub innymi gwarantującymi szczelność układu przez cały okres eksploatacji pojazdu,
· wyposażony w układ sygnalizacji akustycznej i wizualnej - wskaźnik na desce rozdzielczej – w przypadku utraty cieczy chłodzącej,
· konstrukcja chłodnicy powinna minimalizować zabrudzenie jej rdzenia,
· ogrzewanie wnętrza autobusu wykorzystujące ciepło układu chłodzenia silnika i automatycznej skrzyni biegów, wspomagane agregatem grzewczym działającym po włączeniu w automatyce w funkcji temperatury czynnika grzewczego,
· konstrukcja nagrzewnic umożliwiająca łatwe czyszczenie wymienników ciepła oraz ich „odcięcie” od układu chłodzenia silnika, silniki elektryczne dmuchaw zabezpieczone przed wilgocią i kurzem nanoszonym przez przepływające powietrze,
· układ zasilania agregatu grzewczego w paliwo powinien być wyposażony w zawór odcinający, umieszczony przed filtrem paliwa,
· układ chłodzenia napełniony płynem niskokrzepnącym na bazie glikolu etylenowego/bez azotynów/ zgodnie z normą PN-C-40007:2000,
· wymagane rozwiązanie zapewniające obsługę chłodnic bez ich demontażu z autobusu w celu ich przeglądu i konserwacji.

	2.
	Skrzynia biegów
	· automatyczna z przekładnią hydrokinetyczną, 
min. 4-zakresowa,
· wyposażona w układ obniżający zużycie paliwa podczas postoju na przystankach,
· wyposażona w zintegrowany zwalniacz hydrauliczny sterowany pedałem hamulca,
· dodatkowy przełącznik retardera pod kierownicą
· do obsługi skrzyni biegów należy dostarczyć urządzenie (program licencjonowany + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy skrzyni biegów.

	3.
	Oś przednia
	· zawieszenie niezależne lub zależne
· oś wyposażona w centralny punkt smarny wyprowadzony do klapy bocznej nadwozia

	4.
	Most napędowy
	o przełożeniu minimalizującym zużycie paliwa i hałasu.

	5.
	Układ kierowniczy
	· przekładnia mechaniczna z integralnym wspomaganiem hydraulicznym,
· pełna regulacja położenia koła kierowcy (regulacja wysokości 
i pochylenia wraz z pulpitem, z możliwością zablokowania 
w wybranym położeniu),
· przyłącze diagnostyczne do badania wspomagania układu kierowniczego.

	6.
	Instalacja pneumatyczna
	Obwód zasilania powietrzem wyposażony  m.in. w:
· sprężarkę o wydatku dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim, wyposażoną w urządzenie (zawór bezpieczeństwa lub inne rozwiązanie) zabezpieczające sprężarkę przed nadmiernym wzrostem ciśnienia w przypadku zatkania przewodu (przewodów) za sprężarką,
· ogrzewany, sterowany automatycznie separator oleju,
· podgrzewany osuszacz powietrza,
· przewody oraz zbiorniki powietrza wykonane z materiałów odpornych na korozję: stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona w procesie kataforezy malowana dodatkowo farbą antykorozyjną,
· przyłącza diagnostyczne umożliwiające pełną ocenę stanu technicznego instalacji pneumatycznej układu hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi i pozostałych urządzeń pomocniczych.

	7.
	Układ hamulcowy
	· hamulce tarczowe,
· z automatyczną regulacją luzów i elektrycznym wskaźnikiem końcowego zużycia,
· dodatkowo wyposażony w hamulec przystankowy załączany przez kierowcę przyciskiem i automatycznie po otwarciu dowolnych drzwi działający, jako blokada jazdy do osiągnięcia prędkości 3km/h, działanie awaryjne hamulca połączone jest 
z sygnałem akustycznym lub sygnalizacją świetlną (czerwoną) na desce rozdzielczej,
· system ABS i ASR lub EBS,
· szybkozłącze umożliwiające podłączenie zewnętrznego źródła sprężonego powietrza umieszczone w przedniej części pojazdu za zderzakiem przednim,
· blokada uruchomienia autobusu podczas uzupełniania powietrza.

	8.
	Zawieszenie
	· pneumatyczno - elektroniczny system regulacji wysokości i ciśnienia w miechach system ECAS,
· funkcja „przyklęku” uruchamiana przez kierowcę w czasie postoju autobusu pozwalająca na obniżenie stopni wejściowych o co najmniej 60 mm – podniesienie pojazdu po zamknięciu wszystkich drzwi,
· interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne  umożliwiające pełną diagnozę systemu regulacji wysokości zawieszenia.

	9.
	Układ elektryczny
	· oparty na szynie CAN,
· instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem 
w czasie eksploatacji, szczególnie w warunkach zimowych,
· instalacja elektryczna poprowadzona w tunelach pod dachem autobusu,
· tablica elektroniki umieszczona w środku pojazdu w miejscu najmniej narażonym na skutki kolizji drogowej o dogodnym dostępie bez konieczności demontażu stałych elementów wyposażenia,
· złącza przewodów i urządzeń opisane w sposób trwały i czytelny jak na schematach instalacji,
· przyłącze do ładowania i rozruchu silnika z zewnętrznego źródła prądu,
· główny wyłącznik prądu w komorze akumulatorów.

	10.
	Ogrzewanie, wentylacja, klimatyzacja.
	1) Klimatyzacja dwustrefowa przestrzeni pasażerskiej oraz kabiny kierowcy zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej obudowie:
a) sterowanie klimatyzacją za pomocą zintegrowanego panelu   sterowniczego systemu ogrzewania z funkcją regulacji temperatury oraz systemem szybkiego odparowania i osuszania przedniej szyby autobusu,
b) z nadmuchem realizowanym przez zintegrowane urządzenie rozdziału nadmuchu zimnego powietrza za pomocą przewodów nawiewnych rozmieszczonych w odpowiednich punktach w przestrzeni pasażerskiej oraz nadmuchu ciepłego i zimnego powietrza w miejscu pracy kierowcy, posiadająca moc chłodząca: 20 kW,
c) filtry klimatyzacji (wielokrotnego użytku). 
2) Ogrzewanie realizowane przez grzejniki konwektorowe 
i nagrzewnice wykorzystujące ciepło z układu chłodzenia silnika lub z niezależnego ogrzewania:
a) wyposażone w układ oszczędnościowy, który przy wyłączonym silniku automatycznie wyłącza wszystkie nagrzewnice w przestrzeni pasażerskiej i zachowuje funkcję pełnej regulacji wydajności nagrzewnicy czołowej,
b) moc nagrzewnic pozwalająca na utrzymanie temperatury +10 do +15˚C przy temperaturze zewnętrznej -15˚C,
c) 3 nagrzewnice w przedziale pasażerskim,
d) dodatkowa nagrzewnica w kabinie kierowcy uwzględniająca nawiew powietrza w kierunku kończyn dolnych kierowcy, 
e) regulacja prędkości obrotowej silników wentylatorów w sposób płynny w kabinie kierowcy i dwu stopniowy w przedziale pasażerskim ,
f) Ogrzewanie oraz chłodzenie przedziału pasażerskiego realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujące stałą zaprogramowaną temperaturę.
g) Dodatkowo ogrzewanie spalinowe zasilane olejem napędowym o mocy 30 kW i napięciu zasilania istniejącym w całym pojeździe. Agregat wyposażony w podgrzewaną dysze paliwową przy temp. poniżej 5oC. Dodatkowy zbiornik paliwa do zasilenia układu ogrzewania o pojemności min. 30 litrów z możliwością odczytu ilości paliwa na desce rozdzielczej.
3) Wentylacja naturalna poprzez przesuwne lub uchylne górne części okien bocznych: min. 50% okien bocznych, z możliwością ryglowania mechanicznego, pokrywy dachowe zapewniające prawidłową wentylację wewnątrz pojazdu: min. 2 elektryczne pokrywa dachowa.
4) Interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne  umożliwiające pełną diagnozę oraz naprawę systemu ogrzewania i klimatyzacji.

	11.
	Nadwozie
	· samonośne o wzmocnionej konstrukcji, zabezpieczone antykorozyjnie i wykonane z materiałów zapewniających, co najmniej 10 – letnią jego eksploatację bez napraw,
· poszycie wewnętrzne ściany boczne, tylne, sufit izolowane akustycznie i termicznie, wykonane z materiałów gwarantujących kilkunastoletnią eksploatację,
· bezstopniowe wejście w drzwiach pasażerskich – możliwość dodatkowego obniżenia poziomu stopni wejściowych o co najmniej 60 mm, antypoślizgowe,
· wysokość pierwszego stopnia zewnętrznego od podłoża do podłogi przedziału pasażerskiego w świetle drzwi 320-340 mm - zgodnie z PN-S-47010,
· siedzenia pasażerskie o ergonomicznym kształcie oraz odporne na akty wandalizmu, pokryte welurem o wyższej jakości (odporne na zabrudzenia, ścieranie i zniszczenia),
· siedzące miejsca pasażerskie dostępne bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi w ilości min. 2 sztuki,
· przy II drzwiach  zabudowana, ręcznie rozkładana rampa najazdowa do obsługi wózków inwalidzkich lub dziecięcych,
· wydzielone miejsce/zatoka o długości min. 1300 mm na przeciw II drzwi ze stanowiskiem do zamocowania wózka inwalidzkiego lub dziecięcego tyłem do kierunku jazdy za pomocą pasa bezwładnościowego z możliwością zasygnalizowania kierowcy o zamiarze opuszczenia autobusu,
· krawędzie stopni wejściowych oznaczone jaskrawym, żółtym kolorem,
· pokrywy obsługowe zabezpieczone siłownikami przed samoczynnym zamykaniem,
· szyba przednia dzielona lub niedzielona, klejona ze szkła wielowarstwowego,
· przesuwne okno kierowcy,
· wymagana przepisami ilość wyjść bezpieczeństwa, w tym także szyba tylna dostępna dla pasażerów,
· podłoga wielowarstwowa, klejona, wodoodporna, izolowana akustycznie i termicznie, pokryta gładką antypoślizgową wykładziną połączona za pomocą zgrzewania 
i z zastosowaniem klejonych listew wykańczających,
· pokrywy podłogowe zapewniające izolację akustyczną i termiczną,
· lustra zewnętrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy, mają być składane ręcznie w sposób umożliwiający mycie potokowe autobusu na myjni wieloszczotkowej,
· dwa lusterka wewnętrzne z przodu przeznaczone do obserwacji wnętrza autobusu oraz lusterko kontrolujące przy II drzwiach,
· autobus ma być wyposażony w reflektory przeciwmgłowe 
i światła do jazdy dziennej w technologii LED,
· lampy tylne wykonane w technologii LED,
· oświetlenie sufitowe przedziału pasażerskiego i kabiny kierowcy typu LED 
· punkty świetlne LED zamontowane na poręczach pionowych w przestrzeni pasażerskiej (na jednej wysokości wzdłuż całego autobusu),
· urządzenia oświetlające wnętrze pojazdu zapewniające oświetlenie całego przedziału pasażerskiego, w tym w szczególności wszystkich miejsc, w których znajdują się jakiekolwiek przeszkody dla pasażerów (np. stopnie), barwa oświetlenia biała
· poszycie wewnętrzne: niedopuszczalne jest użycie materiałów higroskopijnych, ściany boczne i sufit łatwo zmywalne – płyta laminowana dźwiękochłonna w kolorystyce uzgodnionej z Zamawiającym. Powierzchnia dachu, ścian bocznych i ścian osłonowych komory silnika izolowane termicznie i akustycznie.
· zaczep holowniczy z przodu i z tyłu pojazdu,
· w przestrzeni pasażerskiej należy zabudować ładowarki do urządzeń mobilnych (USB typu A, napięcie – 5V, moc –  minimum 2A, gniazda oznakowane symbolem „USB”, podświetlane (kolor podświetlenia niebieski) w liczbie: 6 sztuk.

	12.
	Drzwi pasażerskie
	· dwoje drzwi, w tym drugie dwuskrzydłowe otwieranych do wewnątrz autobusu oraz posiadające poręcze dla pasażerów, których konstrukcja spełnia dodatkową funkcję zabezpieczającą szyby drzwi przed ich wypchnięciem przez pasażerów, szerokość drzwi dwuskrzydłowych min. 1200 mm, szerokość drzwi jednoskrzydłowych min. 720 mm,
· drzwi przednie wyposażone w zamek patentowy zamykany 
i otwierany z zewnątrz autobusu, drugie drzwi ryglowane od wewnątrz,
· bezpośrednio nad górną krawędzią II drzwi zamontowana lampa zewnętrzna oświetlająca przestrzeń przed wejściem  
· szyba przedniego skrzydła pierwszych drzwi zespolona lub podgrzewana.

	13.
	Sterowanie drzwi
	· sterowanie elektro-pneumatyczne podświetlanymi przyciskami na desce rozdzielczej,
· niezależny system awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi 
z wewnątrz i zewnątrz pojazdu, 
· akustyczny i świetlny sygnał ostrzegawczy przy drzwiach uruchamiany przez kierowcę przed zamknięciem drzwi,
· każde z drzwi wyposażone w układ rewersujący po napotkaniu oporu przy ich zamykaniu,
· przyciski „stop” / z oznaczeniami w języku Braille’a, umieszczone na pionowych uchwytach (słupkach) 
z kontrolką na desce rozdzielczej, należy oznakować wszystkie przyciski w sposób umożliwiający odczyt dla osób niedowidzących,
· do obsługi drzwi należy dołączyć oprzyrządowanie i oprogramowanie systemu sterowania drzwi (licencjonowany program diagnostyczny z interfejsem).

	14.
	Kabina kierowcy
	· wydzielona typu pół zamkniętego, klimatyzowana z okienkiem do sprzedaży biletów, zamykana na zamek patentowy, wyposażona otwory w szybie umożliwiające lepszą komunikacje z pasażerem
· pełna regulacja pulpitu kierowcy wraz z kołem kierownicy,
· deska rozdzielcza ze standardowym układem przycisków (klawiszy) niezależnie działających od siebie- ostateczny układ przycisków do ustalenia na etapie podpisania umowy,
· przycisk aktywacji (dezaktywacji) układu wypalania filtra DPF na lewym parapecie stanowiska pracy kierowcy (przycisk ten  posiada zabezpieczenie przypadkowego włączenia),
· fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i pełną regulacją bezstopniową w zależności od indywidualnych potrzeb kierowcy, wyposażony w lewy podłokietnik,
· wydajne ogrzewanie oraz przewietrzanie kabiny kierowcy z uwzględnieniem skutecznego nawiewu na szybę czołową,
· osłona przeciwsłoneczna dla kierowcy, dla strony lewej 
i przedniej o szerokości większej od połowy przedniego pola widzenia kierowcy,
· uchwyt, podstawka (min. A-5) pod rozkład jazdy z lampką oświetlającą typu LED, załączane tylko oddzielnym wyłącznikiem przez kierowcę,
· schowek przeznaczony na rzeczy osobiste kierowcy,
· radioodbiornik,
· przycisk bezpieczeństwa (alarmowy),
· wieszak na ubrania kierowcy,
· dodatkowe podwójne gniazdo do ładowania urządzeń mobilnych (moc: minimum 2A, USB typu A),
· gniazdo zapalniczki 12 V.

	15.
	Ogumienie
	· autobus wyposażony w ogumienie bezdętkowe (na tylnej osi bliźniacze), rozmiar kół identyczny na obu osiach,
· dodatkowe osłony na nadkolach kół chroniące boki pojazdu przed nadmiernym zabłoceniem. 


	16.
	System automatycznego zliczania pasażerów  
	      Zamawiający wymaga, aby Wykonawca wyposażył 1 autobus w system zliczania potoków pasażerskich. Bramki będą działać w oparciu technologii sensorów podczerwieni. Sensory zainstalowane nad wszystkimi drzwiami pasażerskimi pojazdu, z funkcją umożliwiającą rozróżnienie pasażerów wchodzących i wychodzących. Współpraca z komputerem pokładowym. System będzie funkcjonować w sposób niewymagający obsługi przez prowadzącego pojazd. Błąd pomiaru na poziomie 5 %. Zamawiający do analizy zgromadzonych danych systemu zliczania pasażerów otrzyma od Wykonawcy licencjonowane oprogramowanie dedykowane do tego celu.
Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych będzie umożliwiać:
1) analizę potoków pasażerskich na przystankach:
a) tworzenie wykresów i tabel napełnienia na przystanku dla danej linii (wszystkie brygady) lub wszystkich linii przejeżdżających przez przystanek w danym zakresie godzin, lub całodzienne),
2) analizę potoków pasażerskich na linii:
a) tworzenie wykresów i tabel napełnienia na kursie,
b) tworzenie wykresów i tabel napełnienia na kursie wraz 
z zaznaczoną liczbą pasażerów wsiadających i wysiadających,
c) tworzenie wykresów i tabel napełnienia na danej brygadzie 
i wybranym kierunku(kierunkach) w całym dniu,
d) tworzenie wykresów i tabel względnego dziennego napełnienie autobusu w kolejnych godzinach (z podziałem na kierunki lub bez),
e) tworzenie wykresów i tabel dobowego względnego obciążenia linii (stosunku napełnienia do pojemności),
f) tworzenie wykresów i tabel obciążenia brygady na kursach 
i kierunkach w danym dniu,
g) tworzenie wykresów i tabel obciążenia brygady w kolejnych godzinach w danym dniu (a także identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na linii),
h) tworzenie wykresów i tabel całodziennego obciążenia przystanków na trasie dla wszystkich brygad na linii (suma) lub tylko dla wybranej brygady a także identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu w danym dniu np. dla przedziału od 7.00 do 8.00),
i) tworzenie wykresów i tabel całodziennego zestawienia pasażerów wsiadających i wysiadających na trasie autobusu (w obu kierunkach) a także identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu np. dla przedziału od 7.00 do 8.00),
j) tworzenie wykresów i tabel całodziennej ilości przewożonych pasażerów na całej linii w danych kierunkach (wszystkie brygady),
k) generowanie w postaci tabelarycznej całodziennego zestawienia dla danej brygady na linii (a także identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na linii).
l) wysyłanie danych powinno się odbywać  w punktach ustalonych z Zamawiającym

	17.
	Infrastruktura informacyjna

	1. Elektroniczne tablice diodowe zewnętrzne i wewnętrzne;
· przednia pełnowymiarowa dwurzędowa, wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy, rozdzielczość - 16 punktów w pionie, 112 w poziomie 
· boczna wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy dwurzędowa, rozdzielczość; 16 punktów w pionie, 84 w poziomie 
· tylna wyświetlająca numer linii dwurzędowa, rozdzielczość; 24 punktów w pionie, 40 w poziomie 
Zamawiający dopuści tablice o innych wymiarach niż wskazane powyżej po uzgodnieniu z wybranym Wykonawcą możliwości ich montażu w danym typie autobusu i ostatecznej akceptacji ze strony Zamawiającego.
· wewnętrzna tablica informacyjna wyświetlacz LCD umieszczony za kabiną kierowcy o przekątnej ekranu minimum 22 cala dająca możliwość wyświetlania danych o trasie. Na wyświetlaczu będą znajdować się informacje:
· numer linii wyświetlany w lewym górnym rogu,
· nazwa przystanku docelowego wyświetlana po prawej stronie numeru linii,
· w strefie przystankowej napis „Przystanek:” i nazwa bieżącego przystanku, po wyjeździe ze strefy przystankowej napis „Następny przystanek:” i nazwa kolejnego przystanku na trasie przejazdu.
· Informacje wyświetlane w dolnej części ekranu,
· lista nazw kolejnych przystanków na trasie wyświetlana w formie tzw. „termometru”,
· aktualny czas pobierany z komputera pokładowego wyświetlany z prawej strony pod nazwą przystanku docelowego,
· logo Zamawiającego w lewym dolnym rogu,
· kolorystyka wyświetlanych informacji do uzgodnienia z Zamawiającym,
· w przypadku użycia przez pasażera przycisku „STOP” na wyświetlaczu będzie pojawić się informacja o jego użyciu treści : „ STOP”,
· możliwość wyświetlania dodatkowych informacji tekstowo-graficznych,
· przekazywanie danych informacyjno – reklamowych bezprzewodowo oraz dodatkowo przez port USB.
· Wykonawca dostarczy oprogramowanie do tworzenia wyświetlanych informacji oraz przygotowywania komunikatów.
2. Komputer pokładowy z wbudowanym urządzeniem zapowiadającym przystanki podłączonym do wzmacniacza i głośników, zapewniającym prawidłowe nagłośnienie pojazdu (zapowiedzi wewnętrzne i zewnętrzne), programowanie bezprzewodowo oraz za pomocą złącza USB (łatwy dostęp do złącza z przodu urządzenia). Komputer pokładowy będzie spełniać następujące funkcje oraz rejestrować parametry:
· czytelny, dotykowy wyświetlacz LCD z klawiszami funkcyjnymi,
· rozpoznawanie przystanków na podstawie modułu drogi oraz GPS,
· sterowanie urządzeniami informacji pasażerskiej (tablice elektroniczne, zapowiedzi, panele informacyjno-reklamowe, pomiar drogi rzeczywistej -identyfikacja przystanków, obsługa kasowników),
· zabezpieczenie przed dostępem do danych zgromadzonych w pamięci komputera przez osoby nieupoważnione poprzez numer PIN,
· funkcje komputera pokładowego i rejestracja parametrów autobusu:
· droga przejechana przez kierowcę, przekroczenia prędkości, przejechana droga między przystankami, gwałtowne hamowanie i przyspieszanie, włączenie/wyłączenie silnika, włączenie/wyłączenie oświetlenia wewnętrznego, użycie przycisku „stop”, otwarcie drzwi, załączenie ogrzewania, włączenie biegu „N” podczas jazdy. Pozostałe sygnały do uzgodnieni z Zamawiającym. Wszystkie wymienione sygnały dostarczy producent pojazdu poprzez szynę CAN.
· współpraca z urządzeniem lokalizującym pojazdy w technologii GPS – urządzenia do lokalizacji pojazdów zamontowane we wszystkich autobusach.
Wymaga się przekazywania informacji o pozycji każdego pojazdu, jego id oraz id realizowanego przez dany pojazd zadania przewozowego do wykorzystywanego przez Zamawiającego systemu dynamicznej informacji pasażerskiej.  Wymaga się, by częstotliwość przekazywania danych była nie mniejsza niż 5 sekund. Wymaga się zapewnienia buforowania danych w przypadku braku/zaniku zasięgu GSM i ich przesyłanie bezpośrednio po odzyskaniu połączenia.

Dopuszcza się realizację powyższego wymagania na jeden z trzech sposobów:

a/ wymagane dane będą przekazywane przez niezależne od komputera pokładowego urządzenie lokalizacyjne zainstalowane w przestrzeni technicznej pojazdu, w sposób uniemożliwiający ingerencję osób nieuprawnionych – tj. poza dostępem pasażerów i kierowców, włączane automatycznie bez ingerencji kierowcy po uruchomieniu pojazdu. Zamawiający udostępni Wykonawcy specyfikację protokołu przekazywania danych .

W przypadku zastosowania tego rozwiązania Zamawiający nie wymaga przekazywania przez urządzenie lokalizacyjne id zadania przewozowego.

b/ komputery pokładowe zainstalowane w pojazdach będą wysyłać odpowiednie dane bezpośrednio do serwerów systemu wskazanego przez Zamawiającego. Zamawiający udostępni Wykonawcy specyfikację protokołu przekazywania danych do systemu .


c/ wymagane dane udostępniane będą z serwera Wykonawcy. Warunkiem koniecznym dopuszczenia takiego rozwiązania jest to, by dane były dostępne w czasie rzeczywistym, bez zbędnych opóźnień. Sposób przekazywania danych do systemu dynamicznej informacji pasażerskiej Wykonawca uzgodni z Zamawiającym.
3. Głośniki wewnętrzne sufitowe: 5 szt. głośnik zewnętrzny: 1 sztuka zabudowana w poszyciu zewnętrznym pomiędzy I a II drzwiami,
4. Urządzenie nagłaśniające (urządzenie głośnomówiące zapowiadające przystanki) umożliwiające przekazywanie i odtwarzanie komunikatów wewnątrz i na zewnątrz autobusu poprzez głośniki.
5. Kasowniki biletowe: minimum 2 sztuki kasowników rozmieszczone po jednym przy każdych drzwiach co najmniej 13 cyfrowe umożliwiające zaprogramowanie podanych kodów cyfrowych oraz tekstu.
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	18.System monitoringu

	System cyfrowego monitoringu wizyjnego IP będzie składać się z kamer śledzących obraz wnętrza pojazdu, mikrofonu, wyświetlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora cyfrowego.
Kamery wewnętrzne mają za zadanie monitoring przestrzeni pasażerskiej autobusu, oraz przestrzeni przed i z prawego boku pojazdu. Obraz przekazywany jest do rejestratora zlokalizowanego w kabinie kierowcy. Monitor (wyświetlacz LCD min. 7”) zamontowany w kabinie kierowcy będzie umożliwiać stały podgląd obrazu z kamer.
System będzie posiadać zabezpieczenie zapisanych danych przed utratą spowodowaną przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez 15 minut - zapis będzie automatycznie wznowiony po przywróceniu zasilania.
W skład systemu będzie wchodzić także oprogramowanie, umożliwiające przeglądanie i archiwizację zapisanych danych.
Zaimplementowana zostanie możliwość nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie będą nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania. 
Kamery:
· 4 sztuk wewnętrzne (2 szt. przedział pasażerski, 1 szt. stanowisko kierowcy i przedział pasażerski  1 szt. obserwująca drogę przed pojazdem),
· 1 szt. zewnętrzna (miejsce montażu: na prawej ścianie nadwozia umożliwiająca obserwację wsiadających i wysiadających pasażerów),
Rejestrator cyfrowy z możliwością zamontowania dysku/-ów
o  pojemności min. 2 TB, zapewniający możliwość ciągłej rejestracji obrazu w postaci cyfrowej oraz jego przechowywanie przez okres 14 dni. 

	19.
	Łączność bezprzewodowa
	Router ma zapewniać podłączenie urządzeń sieciowych bezprzewodowo (WLAN),  dodatkowo musi posiadać:
· wbudowany FireWall z możliwością ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokołów sieciowych, 
· możliwość włączenia/wyłączenia NAT na dowolnym interfejsie, 
· możliwość włączenia hotspot'a i umieszczenie regulaminu umożliwiającego jego akceptację na Routerze,
· możliwość tworzenia reguł przepuszczania ruchu w oparciu 
o adresy IP lub MAC,
· możliwość generowania, zapisywania na urządzeniu 
i przesyłania logów na serwer Syslog (logi powinny uwzględniać zbieranie informacji o pojawiających się MAC adresach 
z podłączanych urządzeń bezprzewodowych),
· możliwość konfiguracji przekierowywania portów TCP i UTP,
możliwość tworzenia połączeń VPN,
· co najmniej 1 port RJ45, 
· wbudowany modem GSM pozwalający na pracę w standardach LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zależności od dostępności technologii w danym miejscu,
· antenę zewnętrzną GSM (antena zewnętrzna  GSM w komplecie do modemu),
· jedna antena Wi-Fi podsufitowa.
Zasilanie routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 230 V niedopuszczalna).

	20.
	Biletomat
	Podstawowe funkcje automatu: 
a) Interakcja z pasażerem za pomocą wielofunkcyjnego ekranu dotykowego.
b) Zakup przez pasażera papierowego biletu w taryfie zgodnej z wymaganiami Organizatora .
c) Pozwalać na przyjęcie płatności monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 5zł.
d) Pozwalać na wydanie reszty monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 2zł.
e) Umożliwiać zwrot wrzuconej kwoty po anulowaniu transakcji przez pasażera.
f) Dokonanie płatności za bilety za pomocą bezstykowych kart płatniczych.
g) Rejestrację wszystkich zdarzeń: związane z wydawaniem biletów, stanem modułów i czynnościami serwisowymi.
h) Zapewniać wymianę danych, w tym przekazywanie bezprzewodowo raportów dobowych ze sprzedaży do systemu centralnego.
i) Obsługę Elektronicznej Karty Miejskiej po ewentualnym wprowadzeniu jej w przyszłości.
Biletomat musi być wyposażony przynajmniej w:
a)  Obudowę i cechy konstrukcyjne spełniające n/w parametry:
·  Obudowa powinna być odporna na uszkodzenia i warunki otoczenia, wykonana ze stali w kolorze uzgodnionym z Organizatorem.
·  Mocowana na stałe do elementów konstrukcyjnych pojazdu w sposób uniemożliwiający kradzież biletomatu lub otwarcie jego drzwi przez nieautoryzowane osoby.
·  Krawędzie zewnętrzne obudowy ukształtowane tak, aby nie powodowały uszkodzenia odzieży lub zranienia pasażera.
·  Biletomat powinien być przeznaczony do instalacji wewnątrz pojazdu i funkcjonować prawidłowo w zakresie temperatur: od -25oC do +50oC.
·  Biletomat powinien być wyposażony w funkcję podgrzewania w przypadku wystąpienia niskich temperatur oraz wentylacji i automatycznego wyłączania w celu ochrony przed przegrzaniem.
·  Konstrukcja powinna uwzględniać możliwość montażu automatu w wersji wiszącej do ściany pojazdu lub na stelażu wewnątrz pojazdu.
·  Automaty muszą być fabrycznie nowe i jednego typu.
·  Konstrukcja powinna być odporna na wstrząsy jakie występują w trakcie typowej eksploatacji pojazdów komunikacji miejskiej.
·  Obudowa powinna być zabezpieczona zamkiem patentowym i mechanizmem ryglowym z blokadą mechaniczną, który uniemożliwia otwarcie siłowe.
· Wnęka odbiorcza zwróconego bilonu i wydrukowanego biletu podświetlona w trakcie realizacji transakcji.
· Biletomat powinien posiadać akustyczny alarm lokalny oraz alarm zdalny do systemu centralnego. Alarmy powinny być uruchamiane bezzwłocznie przy nieautoryzowanych próbach otwarcia biletomatu.
b) Otwory operacyjne automatu powinny spełniać następujące wymagania:
· Otwór wrzutowy i wydawania powinny być zabezpieczone przed działaniem naturalnych czynników zewnętrznych oraz próbami celowego zapchania, zalania lub uszkodzenia. 
· Otwór wrzutowy powinien być otwierany wyłącznie na czas przyjmowania opłaty.
· Otwór wydawania powinien być dodatkowo zabezpieczony przed niekontrolowanym wypadaniem wrzucanych lub wyrzucanych przedmiotów (pieniędzy, biletów).
c)  Wysokokontrastowy, kolorowy ekran dotykowy, spełniający n/w wymagania: 
·  Wyświetlacz TFT LCD rozmiar co najmniej 10”.
·  O rozdzielczości min. 600 x 800 punktów.
·  O jasności co najmniej 300 cd/m2.
·  Interakcja z użytkownikiem poprzez wandaloodporny wyświetlacz z nakładką dotykową.
·  Ekran musi być odporny na działanie naturalnych czynników zewnętrznych (temperatura, wilgoć) i musi poprawnie reagować na dotykanie dowolnymi przedmiotami. Dodatkowo musi być odporny na próby uszkodzenia poprzez uderzenia twardymi przedmiotami oraz na zarysowania (wandaloodporny).
·  Umożliwiający przejrzysty sposób komunikacji z podróżnym w trzech językach (polski, angielski, niemiecki). Po wybraniu języka obcego nastąpi automatyczny powrót do języka polskiego po zdefiniowanym czasie.
d)  Moduł pobierania opłat monetami spełniający n/w wymagania:
·  Powinien pozwalać na przyjęcie płatności monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 5zł oraz posiadać inteligentny system wydawania reszty monetami o wszystkich nominałach z zakresu 10gr ÷ 2zł. Automat powinien być wyposażony w elektroniczny akceptor monet wykluczający możliwość przyjęcia fałszywych monet.
·  W przypadku anulowania transakcji automat musi zwrócić monety w tej samej wartości, które zostały przyjęte bezpośrednio przed anulowaniem ostatniej transakcji.
e)  Kasetę na monety, spełniającą n/w wymagania:
·  Wykonana ze stali nierdzewnej i mieszczącą min. 3000 monet.
·  Autoryzowane wyjęcie kasety końcowej z automatu powinna mieć możliwość wyłącznie osoba posiadająca stosowne uprawnienia weryfikowane podczas autoryzacji dostępu poprzez podanie kodu PIN oraz specjalny klucz. Mechanizm kasety powinien uniemożliwiać jej wyjęcie i ponowne włożenie bez otwierania. 
·  W przypadku braku monet do wydawania reszty, automat musi w ciągu 5 minut wysłać informacje do centrum obsługi.
·  W przypadku napełnienia kasety końcowej na monety w 80%, automat musi w ciągu 5 minut wysyłać informacje do centrum obsługi.
f)  Czytnik kart zbliżeniowych w standardzie MIFARE, umożliwiający odczyt oraz zakodowanie kontraktu na elektronicznej karcie bezstykowej w systemie biletu elektronicznego, który Organizator może wprowadzić w przyszłości.
g)  Moduł płatności bezgotówkowych, spełniający n/w wymagania:
·  Ma umożliwiać transakcje bezstykowymi kartami bankowymi.
·  Powinien być wyposażony w czytnik zbliżeniowych kart płatniczych umożliwiający transakcję kartami co najmniej w systemach VISA i MasterCard.
h) Moduł drukujący spełniający n/w wymagania:
·  1 drukarka termiczna, monochromatyczna, z pełną obsługą grafiki, o rozdzielczości co najmniej 200 DPI umożliwiającą druk tekstu oraz grafiki, w tym kodu 2D.
·  Nadruk na biletach powinien zawierać minimum: 
· numery kolejne biletów, 
· nazwę i logo Organizatora, 
· datę, godzinę i minutę zakupu, 
· wartość biletów, w tym VAT, 
· rodzaj i krótki opis zastosowanej ulgi biletów, 
· adnotacje taryfowe np. „Bilet jednokrotnego kasowania ,proszę zachować do kontroli”, itp.
·  Każdy bilet papierowy powinien posiadać unikatowy kod oraz zabezpieczenia:
· włókna fluoroscencyjne widoczne w świetle UV. 
· hologram.
·  Drukarka współpracująca z rolką papieru o gramaturze od 80 g/m2 do 140 g/m2.
·  Automat musi mieć możliwość drukowania biletów o wymiarach 70mm x 35mm.
·  Zapewniający sygnalizacją końca i zbliżającego się końca papieru (min. – 10% pozostałości).
·  Posiadający gilotynę o trwałości min. 1 milion cięć dla papieru o gramaturze 80 – 140 g/m2.
·  Umożliwiająca wydruk z rolki.
·  Nadruk na bilecie musi zawierać dane taryfowe biletu zgodnie z formatami przyjętymi przez Organizatora. Szczegółowe dane zostaną określone na etapie realizacji.
i)  System zasilania oraz podtrzymywania bateryjnego, spełniający n/w wymagania:
·  Biletomat powinien być zasilany z zewnętrznego źródła zasilania, jakim jest pokładowa sieć elektryczna pojazdu. 
· Biletomat powinien być wyposażony we własny akumulator, podtrzymujący pracę urządzenia w przypadku zaniku napięcia zasilającego co najmniej na czas umożliwiający zakończenie procedury obsługi pasażera i kontrolowane zamknięcie systemu. 
·  Podtrzymywany bateryjne zegar czasu do oznaczania daty i czasu zakupu biletu 
z dokładnością do jednej sekundy, z automatyczną synchronizacją.
j)  Wbudowany system diagnostyczny, który w razie pojawienia się ewentualnej awarii poinformuje o niej, np. za pomocą sygnalizacji świetlnej i komunikatów na wyświetlaczu oraz rejestruje w pamięci kody błędów. Biletomat będzie blokował możliwość sprzedaży, jeśli rolka z papierem do wydruków skończy się lub nie będzie założona.

	21.
	Dodatkowe wyposażenie
	Udzielenie operatorowi autoryzacji ASO w zakresie umożliwiającym samodzielne wykonywanie przeglądów, napraw i obsług gwarancyjnych na potrzeby własne Zamawiającego.
Wyposażenie warsztatu operatora w zestaw narzędzi i urządzeń specjalistycznych umożliwiających uzyskanie autoryzacji ASO producenta na potrzeby własne oraz wykonywanie bieżących obsług i napraw gwarancyjnych dostarczonych autobusów w zakresie określonym w niniejszym SIWZ. W skład zestawu wchodzą: fabrycznie nowe, nieużywane, kompletne i pełnowartościowe przyrządy, narzędzia i urządzenia, niezbędne do diagnostyki, obsługi eksploatacyjnej, przeprowadzania napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych oraz kompletu testerów i komputera przenośnego z zainstalowanym oprogramowaniem warsztatowym (w języku polskim), niezbędnych interfejsów i okablowania dla diagnostyki cało pojazdowej oferowanych autobusów i ich zespołów. Dostawca dołączy do oferty wykaz urządzeń i narzędzi specjalistycznych z podaniem ich numerów katalogowych oraz ich wartości w złotych. Zamawiający zastrzega sobie możliwość rezygnacji z tych narzędzi i urządzeń obsługowych zaproponowanych przez Wykonawcę, jeżeli już je posiada, wówczas za ich równowartość w złotych wybierze z katalogu Wykonawcy lub z innego powszechnie dostępnego katalogu inne narzędzia potrzebne do wykonywania napraw i obsług dostarczonych autobusów.
Dostawa narzędzi diagnostycznych musi zostać zrealizowana w dniu dostawy pierwszej transzy autobusów.

	22.
	Pozostałe urządzenia i wyposażenie
	Zainstalowany ogranicznik prędkości autobusu (max. prędkość 
85km/h),
Autobusy bez tachografów,
Immobilizer,
Gniazda zaczepów holowniczych z przodu i tyłu + wkręcany zaczep,
Dwie gaśnice samochodowe (6 kg) – umieszczone w łatwo dostępnym miejscu przestrzeni pasażerskiej lub kabiny, zabezpieczone przed kradzieżą,
Trójkąt ostrzegawczy,
Kliny pod koła,
Komplet kluczy do zamków 2szt / autobus

	22.
	Powłoki lakiernicze
	· powłoki zewnętrzne w wykonaniu o podwyższonej odporności na ścieranie przy myciu pojazdów na myjniach wieloszczotkowych (lakiery poliuretanowe lub akrylowe). 
· wzór lakierowania autobusu oraz kolorystyka wnętrza (w tym tkanina foteli pasażerskich) do ustalenia na etapie podpisania      umowy.

	23.
	Szkolenia pracowników Użytkownika
	szkolenie 2 kierowców / każdy autobus z zakresu ekonomicznej jazdy obejmujące:
· zapoznanie się z typem pojazdu,
· jazdy testowej w celu zapoznania się z techniką jazdy,
· omówienia błędów i zalecenie instruktora w celu poprawy ekonomicznego i bezpiecznej jazdy,
· przedstawienie zasad Eko jazdy,
· przeprowadzenie kolejnej jazdy testowej i korekta zauważonych błędów,
· omówienie szkolenia.
Szkolenie minimum 5 mechaników w zakresie obsługi i diagnostyki:
· codziennej i okresowej,
· regulacji drzwi,
· silnika, 
· skrzyni biegów  
· układów elektrycznych, 
· układów ABS, ASR, EBS, ECASU,
· systemu grzewczego i klimatyzacji,  
· układu zawieszenia,
· układu wspomagania,
· układu smarowania,
· układów hamulcowych.

	24.
	Udogodnienia dla osób niepełnosprawnych
	Każdy autobus wyposażony będzie w udogodnienia dla niepełnosprawnych, w szczególności:
◦
układ przyklęku umożliwiający obniżenie podłogi pojazdu do wysokości przystanku,
◦
pochylnię (rampę) dla wózków inwalidzkich odkładaną ręcznie w drugich drzwiach,
◦
wydzielone stanowisko na wózek inwalidzki z miejscem umożliwiający jego umocowanie,
◦
poręcze ułatwiające wejście do pojazdu osobie o ograniczonej sprawności ruchowej – konstrukcja poręczy musi umożliwiać swobodny wjazd i wyjazd z wózkiem inwalidzkim lub dziecięcym,
◦
przyciski „na żądanie”, w ilości co najmniej 6 sztuk, rozmieszczone równomiernie w okolicy przestrzeni drzwi pasażerskich,
◦
przycisk sygnalizujący użycie pochylni (rampy), mechaniczny, oznaczony właściwym symbolem, umieszczony na wysokości umożliwiającej jego użycie osobie na wózku inwalidzkim,
◦
przycisk sygnalizujący chęć użycia pochylni umieszczony na zewnątrz pojazdu, po prawej stronie drzwi,
◦
dodatkowy przycisk wewnątrz pojazdu umieszczony na ścianie bocznej lub barierce, obok miejsca przeznaczenia na wózek,
◦
odpowiednie piktogramy odnoszące się do osób z niepełnosprawnością,
◦
poręcze i uchwyty w barwie kontrastującej z otoczeniem,
◦
podłogę pojazdu wyłożoną materiałem przeciwpoślizgowym.


Kod i nazwa CPV: 34121100 - autobusy transportu publicznego 
Gwarancja (dot. części I, II i III zamówienia):
Zamawiający wymaga aby udzielona przez Wykonawcę gwarancja, liczona od dnia podpisania protokołu odbioru końcowego bez zastrzeżeń i przekazania autobusów, wynosiła nie mniej niż:
· na perforację spowodowaną korozją poszyć zewnętrznych oraz szkieletu nadwozia i podwozia – 12 lat;
· na powłoki lakiernicze – 60 miesięcy, 
· na cały autobus z kompletnym wyposażeniem zgodnym z warunkami zamówienia (bez limitu przebiegu kilometrów) – zgodnie z ofertą ale nie mniej niż 36 miesięcy

· gwarancja na opony zgodna z gwarancją producenta (minimalny przebieg 100 tys. km). 
UWAGA - z gwarancji wyłączone są materiały eksploatacyjne, bezpieczniki, żarówki, paski klinowe, klocki hamulcowe, okładziny klocków hamulcowych.
IV. TERMIN WYKONANIA ZAMÓWIENIA
Termin dostawy autobusów – od 1  do 25 czerwca 2019 r. (według harmonogramu szczegółowego uzgodnionego z Zamawiającym).
V. WARUNKI WYMAGANE OD WYKONAWCÓW UBIEGAJĄCYCH SIĘ O ZAMÓWIENIE 
1. W postępowaniu mogą brać udział Wykonawcy niepodlegający wykluczeniu na podstawie art. 24 ust. 1, art. 24 ust. 5 pkt 1 i 4 ustawy Pzp  oraz spełniający niżej określone warunki udziału w postępowaniu, oraz spełniają warunki udziału w postępowaniu dotyczące:
a) posiadania kompetencji lub uprawnień do prowadzenia określonej działalności zawodowej, o ile wynika to z odrębnych przepisów: 

- Zamawiający nie wyznacza szczegółowego warunku w tym zakresie. 

b) zdolności technicznej lub zawodowej:
a. Wykonawca zobowiązany jest wykazać, że w okresie ostatnich trzech lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy - w tym okresie wykonał: 

- w zakresie części I zamówienia:
minimum jedną umowę polegająca na dostawie co najmniej 2 sztuk autobusów określonych w części I;
- w zakresie części II zamówienia:
minimum jedną umowę polegająca na dostawie co najmniej 6 sztuk autobusów określonych w części II;
- w zakresie części III zamówienia:
minimum jedną umowę polegająca na dostawie co najmniej 3 sztuk autobusów określonych w części III.
Wykonawca składając ofertę na więcej niż jedną część zamówienia winien wykazać spełnienie warunku udziału w postępowaniu łącznie dla tych części.
b. Wykonawca zobowiązany jest wykazać, że w trakcie realizacji zamówienia będzie dysponował co najmniej jedną autoryzowaną stacji obsługi, działającą w systemie 24 h, która posiada autoryzację producenta w pełnym zakresie oraz dysponuje mobilnym serwisem (wozami serwisowymi).
c) sytuacji ekonomicznej lub finansowej:

Wykonawca zobowiązany jest wykazać, że posiada środki finansowe lub zdolność kredytową w wysokości nie mniejszej niż:
- w zakresie części I zamówienia: 2 000 000,00 zł (dwa miliony złotych):  
- w zakresie części II zamówienia: 6 000 000,00 zł. (sześć milionów złotych)
- w zakresie części III zamówienia: 3 000 000,00 zł. (trzy miliony złotych)
Wykonawca składając ofertę na więcej niż jedną część zamówienia winien wykazać spełnienie warunku udziału w postępowaniu łącznie dla tych części.
2. Wykonawca może w celu potwierdzenia spełnienia warunków udziału w postępowaniu, o których mowa w pkt 1 lit. b) i c), polegać na zasobach innych podmiotów, niezależnie od charakteru prawnego łączących go z nimi stosunków prawnych. Wykonawca w takiej sytuacji zobowiązany jest udowodnić Zamawiającemu, że realizując zamówienie będzie dysponował niezbędnymi zasobami tych podmiotów, w szczególności przedstawiając zobowiązanie tych podmiotów do oddania mu do dyspozycji niezbędnych zasobów na potrzeby realizacji zamówienia. Z zobowiązania lub innych dokumentów potwierdzających udostępnienie zasobów musi bezspornie i jednoznacznie wynikać w szczególności:
a) zakres dostępnych Wykonawcy zasobów innego podmiotu,

b) sposób wykorzystania zasobów innego podmiotu, przez Wykonawcę, przy wykonywaniu zamówienia, 

c) zakres i okres udziału innego podmiotu przy wykonywaniu zamówienia,

d) czy podmiot, na zdolnościach, którego Wykonawca polega w odniesieniu do warunków udziału w postępowaniu dotyczących doświadczenia, zrealizuje dostawy, których wskazane zdolności dotyczą. W przypadku braku udziału w realizacji zamówienia Zamawiający wymaga aby Wykonawca udowodnił w jaki sposób udostępnione zasoby będą wykorzystywane podczas realizacji zamówienia. Powyższe ma na celu zagwarantowanie należyte wykonanie zamówienia oraz zagwarantowanie rzeczywistego dostępu do udostępnianych zasobów podmiotu trzeciego.

Zasady udziału w postępowaniu Wykonawców występujących wspólnie.

a) Wykonawcy ubiegający się wspólnie o udzielenie zamówienia zobowiązani są do ustanowienia pełnomocnika do reprezentowania ich w postępowaniu albo reprezentowania w postępowaniu i zawarcia umowy w sprawie zamówienia publicznego,

b) Wykonawcy ubiegający się wspólnie o udzielenie zamówienia składają wspólną ofertę, przy czym warunek udziału w postępowaniu, o których mowa w pkt 1 lit b) i c), Wykonawcy spełniają łącznie (przez jednego lub kilku Wykonawców łącznie).

Zamawiający może, na każdym etapie postępowania, uznać, że Wykonawca nie posiada wymaganych zdolności, jeżeli zaangażowanie zasobów technicznych lub zawodowych wykonawcy w inne przedsięwzięcia gospodarcze Wykonawcy może mieć negatywny wpływ na realizację zamówienia.
Zamawiający dopuszcza udział podwykonawców przy realizacji zamówienia. 

W przypadku udziału podwykonawców przy realizacji zamówienia, Zamawiający wymaga wskazania w Ofercie części zamówienia, których wykonanie Wykonawca zamierza powierzyć podwykonawcom  i podania firm (nazw) podwykonawców. W przypadku braku tej informacji, Zamawiający uzna, że Wykonawca sam zrealizuje zamówienie i nie będzie korzystał z podwykonawców przy jego realizacji.

Powierzenie wykonania części zamówienia podwykonawcom nie zwalnia Wykonawcy 
z odpowiedzialności za należyte wykonanie zamówienia.

Zamawiający wymaga, aby wykonawca wykazał brak istnienia podstaw wykluczenia z udziału w postępowaniu wobec podwykonawców, którym zamierza powierzyć wykonanie części zamówienia.

Jeżeli zmiana albo rezygnacja z podwykonawcy dotyczy podmiotu, na którego zasoby wykonawca powoływał się, na zasadach określonych w art. 22a ust. 1 ustawy Pzp, w celu wykazania spełniania warunków udziału w postępowaniu, Wykonawca jest obowiązany wykazać Zamawiającemu, że proponowany inny podwykonawca lub wykonawca samodzielnie spełnia je w stopniu nie mniejszym niż podwykonawca, na którego zasoby wykonawca powoływał się w trakcie postępowania o udzielenie zamówienia.

Jeżeli powierzenie podwykonawcy wykonania części zamówienia następuje w trakcie jego realizacji, Wykonawca, na żądanie Zamawiającego, przedstawi oświadczenia lub dokumenty potwierdzające brak podstaw wykluczenia wobec tego podwykonawcy.

Jeżeli zamawiający stwierdzi, że wobec danego podwykonawcy zachodzą podstawy wykluczenia, Wykonawca obowiązany jest zastąpić tego podwykonawcę lub zrezygnować z powierzenia wykonania części zamówienia podwykonawcy.

Wykonawca zawiadamia Zamawiającego o wszelkich zmianach danych w trakcie realizacji zamówienia, a także przekazuje informacje na temat nowych podwykonawców, którym w późniejszym okresie zamierza powierzyć realizację części zamówienia.

VI. PODSTAWY WYKLUCZENIA Z POSTĘPOWANIA 

1. Zamawiający wykluczy z postępowania Wykonawców:

a) którzy nie wykazali, spełniania warunków udziału w postępowaniu, o których mowa w Rozdziale V ust. 1

b) którzy nie wykażą, że nie zachodzą wobec nich przesłanki określone w przepisie:

1) art. 24 ust. 1 pkt 13- 23 ustawy Pzp,;
2)
art. 24 ust. 5 pkt 1 i 4 ustawy Pzp tj.: 

-
w stosunku do którego otwarto likwidację, w zatwierdzonym przez sąd układzie w postępowaniu restrukturyzacyjnym jest przewidziane zaspokojenie wierzycieli przez likwidację jego majątku lub sąd zarządził likwidację jego majątku w trybie art. 332 ust. 1 ustawy z dnia 15 maja 2015 r. – Prawo restrukturyzacyjne (Dz. U. z 2016 r. poz. 1574, 1579, 1948 i 2260) lub którego upadłość ogłoszono, z wyjątkiem wykonawcy, który po ogłoszeniu upadłości zawarł układ zatwierdzony prawomocnym postanowieniem sądu, jeżeli układ nie przewiduje zaspokojenia wierzycieli przez likwidację majątku upadłego, chyba, że sąd zarządził likwidację jego majątku w trybie art. 366 ust. 1 ustawy z dnia 28 lutego 2003 r. – Prawo upadłościowe (Dz. U. z 2016 r. poz. 2171, 2260 i 2261 oraz z 2017r. poz.791)
-
który, z przyczyn leżących po jego stronie, nie wykonał albo nienależycie wykonał w istotnym stopniu wcześniejszą umowę w sprawie zamówienia publicznego lub umowę koncesji, zawartą z zamawiającym, o którym mowa w art. 3 ust. 1 pkt 1–4, co doprowadziło do rozwiązania umowy lub zasądzenia odszkodowania.

Wykonawca, który podlega wykluczeniu na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 13 i 14 oraz 16- 20 lub art. 24 ust. 5 pkt 1 i 4 ustawy Pzp, może przedstawić dowody na to, że podjęte przez niego środki są wystarczające do wykazania jego rzetelności, w szczególności udowodnić naprawienie szkody wyrządzonej przestępstwem lub przestępstwem skarbowym, zadośćuczynienie pieniężne za doznaną krzywdę lub naprawienie szkody, wyczerpujące wyjaśnienie stanu faktycznego oraz współpracę z organami ścigania oraz podjęcie konkretnych środków technicznych, organizacyjnych kadrowych, które są odpowiednie dla zapobiegania dalszym przestępstwom lub przestępstwom skarbowym lub nieprawidłowemu postępowaniu wykonawcy. Przepisu zdania pierwszego nie stosuje się, jeżeli wobec Wykonawcy, będącego podmiotem zbiorowym, orzeczono prawomocnym wyrokiem sądu zakaz ubiegania się o udzielenie zamówienia oraz nie upłynął określony w tym wyroku okres obowiązywania tego zakazu.
VII. WYKAZ OŚWIADCZEŃ LUB DOKUMENTÓW POTWIERDZAJĄCYCH SPEŁNIANIE WARUNKÓW UDZIAŁU W POSTĘPOWANIU, BRAK PODSTAW WYKLUCZENIA ORAZ SPEŁNIANIE PRZEZ OFEROWANE DOSTAWY WYMAGAŃ OKREŚLONYCH PRZEZ ZAMAWIAJĄCEGO
1. Wykonawca na potwierdzenie spełniania warunków udziału w postępowaniu oraz wykazania braku podstaw do wykluczenia, o których mowa w ust. VI, składa wraz z ofertą Jednolity Europejski Dokument Zamówienia zwany dalej Jednolitym dokumentem, który powinien zawierać co najmniej następujące informacje:
a) Oświadczenie Wykonawcy, że w stosunku do niego nie zachodzą przesłanki wykluczenia,
b) Oświadczenie Wykonawcy o spełnianiu przez niego warunków udziału w postępowaniu,

UWAGA –wykonawca może ograniczyć się do wypełniania sekcji α części IV formularza JEDZ.
c) Określenie organu publicznego lub osoby trzeciej odpowiedzialnych za wystawienie dokumentów potwierdzających brak podstaw do wykluczenia oraz w stosownych przypadkach spełnianie warunków udziału w postępowaniu,
d) Formalne oświadczenie Wykonawcy, z którego wynika, że Wykonawca będzie w stanie na żądanie i bez zwłoki przedstawić dokumenty potwierdzające brak podstaw do wykluczenia oraz spełnianie warunków udziału w postępowaniu,
e) Informacje niezbędne w celu uzyskania przez Zamawiającego dokumentów potwierdzających bezpośrednio za pomocą bazy danych (na warunkach określonych w art. 59 ust. 5 dyrektywy).

2. W przypadku Wykonawców wspólnie ubiegających się o udzielenie zamówienia formularz Jednolitego dokumentu składa każdy z Wykonawców wspólnie ubiegających się o zamówienie. Dokumenty te powinny potwierdzać spełniania warunków udziału w postępowaniu, brak podstaw wykluczenia w zakresie, w którym każdy z Wykonawców wykazuje spełnianie warunków udziału w postępowaniu oraz brak podstaw wykluczenia.

3. Jeżeli Wykonawca, wykazując spełnianie warunków polega na zasobach innych podmiotów składa także formularz Jednolitego dokumentu dotyczący tych podmiotów. Formularz Jednolitego dokumentu powinien być wypełniony w zakresie, w jakim Wykonawca korzysta z zasobów innego podmiotu.

Formularz Jednolitego dokumentu dotyczy zarówno sytuacji, gdy inny podmiot nie będzie podwykonawcą w trakcie realizacji zamówienia, jak i sytuacji, gdy takim podwykonawcą będzie.

4. Wykonawca składający Jednolity dokument wypełnia:

Część II – identyfikacja Wykonawcy,

Część III – przesłanki wykluczenia,

Część IV – warunki udziału w postępowaniu,

Część VI – podpisy.

5. Wzór Jednolitego dokumentu stanowi Załącznik nr 1 do SIWZ wraz z elektroniczną wersją.

6. Dokumenty składane na wezwanie Zamawiającego: 
a)
Informacja banku lub spółdzielczej kasy oszczędnościowo-kredytowej potwierdzającej wysokość posiadanych środków finansowych lub zdolność kredytową Wykonawcy, w okresie nie wcześniejszym niż 1 miesiąc przed upływem terminu składania ofert. Jeżeli z uzasadnionej przyczyny Wykonawca nie może złożyć wymaganych przez Zamawiającego dokumentów dotyczących sytuacji finansowej lub ekonomicznej, Zamawiający dopuszcza złożenie przez Wykonawcę innych dokumentów, które w wystarczający sposób potwierdzają spełnienie opisanego warunku.

UWAGA!

W przypadku, gdy Wykonawca dla potwierdzenia spełniania warunków udziału w postępowaniu przedstawi dokumenty zawierające kwoty wyrażone w walutach innych niż złoty polski, Zamawiający przeliczy je na złote polskie. Do przeliczenia zostanie zastosowany wyliczony i ogłoszony przez Narodowy Bank Polski kurs średni waluty na dzień wystawienia przez instytucję finansową dokumentu o posiadaniu środków finansowych na rachunku bankowym, lub o zdolności kredytowej, lub na dzień zakończenia realizacji zamówienia potwierdzającego posiadanie stosownego doświadczenia.

b)
Informacja z Krajowego Rejestru Karnego w zakresie określonym w przepisie art. 24 ust. 1 pkt 13, 14 i 21 ustawy Pzp, wystawioną nie wcześniej niż 6 miesięcy przed upływem terminu składania ofert.

c)
Odpis z właściwego rejestru lub centralnej ewidencji i informacji o działalności gospodarczej, jeżeli odrębne przepisy wymagają wpisu do rejestru lub ewidencji, w celu potwierdzenia braku podstaw wykluczenia na podstawie przepisu art. 24 ust. 5 pkt. 1 ustawy Pzp.

d)
Oświadczenie Wykonawcy o braku wydania wobec niego prawomocnego wyroku sądu lub ostatecznej decyzji administracyjnej o zaleganiu z uiszczaniem podatków, opłat lub składek na ubezpieczenie społeczne lub zdrowotne albo – w przypadku takiego wyroku lub decyzji – dokumentów potwierdzających dokonanie płatności tych należności wraz z ewentualnymi odsetkami lub grzywnami lub zawarcie wiążącego porozumienia w sprawie spłat tych należności oraz oświadczenia o nie zaleganiu  z opłacaniem podatków i opłat lokalnych  wzór oświadczenia stanowi Załącznik nr 4 do SIWZ.

e)
Oświadczenie Wykonawcy o braku orzeczenia wobec niego tytułem środka zapobiegawczego zakazu ubiegania się o zamówienie publiczne – wzór oświadczenia stanowi Załącznik nr 4 do SIWZ. 

f)
Oświadczenie Wykonawcy o braku zaistnienia przesłanki wykluczenia z art. 24 ust. 5 pkt. 4 ustawy Pzp – wzór oświadczenia stanowi Załącznik nr 4 do SIWZ.
g) Wykaz dostaw a w przypadku świadczeń okresowych lub ciągłych również wykonywanych, w okresie ostatnich 3 lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy – w tym okresie, wraz z podaniem ich wartości, przedmiotu, dat wykonania i podmiotów, na rzecz których dostawy zostały wykonane oraz załączeniem dowodów określających czy te dostawy zostały wykonane lub są wykonywane należycie, przy czym dowodami, o których mowa, są referencje bądź inne dokumenty wystawione przez podmiot, na rzecz którego dostawy były wykonywane, a w przypadku świadczeń okresowych lub ciągłych są wykonywane, a jeżeli z uzasadnionej przyczyny o obiektywnym charakterze wykonawca nie jest w stanie uzyskać tych dokumentów – oświadczenie wykonawcy; w przypadku świadczeń okresowych lub ciągłych nadal wykonywanych referencje bądź inne dokumenty potwierdzające ich należyte wykonywanie powinny być wydane nie wcześniej niż 3 miesiące przed upływem terminu składania (, zgodnie z § 2 ust. 4 pkt. 2 Rozporządzenia Ministra Rozwoju z dnia 16 lipca 2016 r. w sprawie dokumentów jakich może żądać zamawiający od wykonawcy w postępowaniu o udzielenie zamówienia. (wzór wykazu stanowi Załącznik nr  3 do SIWZ)

h) Wykaz stacji dostępnych wykonawcy w celu wykonania zamówienia publicznego wraz z informacją o podstawie do ich dysponowania. (wzór wykazu stanowi Załącznik nr  6 do SIWZ)
7. Inne dokumenty składane przez Wykonawcę: Oświadczenie Wykonawcy o przynależności albo braku przynależności do tej samej grupy kapitałowej; w przypadku przynależności do tej samej grupy kapitałowej Wykonawca może złożyć wraz z oświadczeniem dokumenty bądź informacje potwierdzające, że powiązania z innym Wykonawcą nie prowadzą do zakłócenia konkurencji w postępowaniu. Zgodnie z przepisem art. 24 ust. 11 ustawy Pzp Wykonawca w terminie 3 dni od dnia zamieszczenia na stronie internetowej Zamawiającego informacji, o której mowa w przepisie art. 86 ust. 5 ustawy Pzp, przekazuje Zamawiającemu oświadczenie o przynależności lub braku przynależności do tej samej grupy kapitałowej, o której mowa w przepisie art. 24 ust. 1 pkt 23 ustawy Pzp. Wzór oświadczenia stanowi Załącznik nr 5 do SIWZ.

8. Wykonawca mający siedzibę na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w odniesieniu do osoby mającej miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, której dotyczy dokument wskazany w pkt 6 lit. b) składa informację z odpowiedniego rejestru, albo, w przypadku braku takiego rejestru, inny równoważny dokument wydany przez właściwy organ sądowy lub administracyjny kraju, w którym Wykonawca ma siedzibę lub miejsce zamieszkania lub miejsce zamieszkania ma osoba, której dotyczy informacja albo dokument, w zakresie określonym art. 24 ust. 1 pkt 14 i 21 ustawy Pzp. Jeżeli w kraju, w którym miejsce zamieszkania ma osoba, której dokument miał dotyczyć, nie wydaje się takich dokumentów, zastępuje się go dokumentem zawierającym oświadczenie tej osoby złożonym przed notariuszem lub przed organem sądowym, administracyjnym albo organem samorządu zawodowego lub gospodarczego właściwym ze względu na miejsce zamieszkania tej osoby. Dokumenty powinny być wystawione nie wcześniej niż 6 miesięcy przed upływem terminu składania ofert.

9. Jeżeli Wykonawca ma siedzibę lub miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej zamiast dokumentów wymienionych w: 

- w pkt 6 lit. b) składa informację z odpowiedniego rejestru, albo, w przypadku braku takiego rejestru, inny równoważny dokument wydany przez właściwy organ sądowy lub administracyjny kraju, w którym Wykonawca ma siedzibę lub miejsce zamieszkania lub miejsce zamieszkania ma osoba, której dotyczy informacja albo dokument, w zakresie określonym art. 24 ust. 1 pkt 14 i 21 ustawy Pzp – wystawione nie wcześniej niż 6 miesięcy przed upływem terminu składania ofert.

- w pkt 6 lit. c) składa dokument lub dokumenty wystawione w kraju, w którym ma siedzibę lub miejsce zamieszkania, potwierdzające, że nie otwarto jego likwidacji ani nie ogłoszono upadłości – wystawiony nie wcześniej niż 6 miesięcy przed upływem terminu składania ofert.

10. Jeżeli w kraju, w którym Wykonawca ma siedzibę lub miejsce zamieszkania lub miejsce zamieszkania ma osoba, której dokument dotyczy, nie wydaje się dokumentów, o których mowa w pkt 9, zastępuje się je dokumentem zawierającym odpowiednio oświadczenie wykonawcy, ze wskazaniem osoby albo osób uprawnionych do jego reprezentacji, lub oświadczenie osoby, której dokument miał dotyczyć, złożone przed notariuszem albo przed organem sądowym, administracyjnym albo organem samorządu zawodowego lub gospodarczego właściwym ze względu na siedzibę lub miejsce zamieszkania Wykonawcy lub tej osoby – wystawione z odpowiednią datą wymaganą dla tych dokumentów.

11. W przypadku, gdy Wykonawca polega za zdolnościach lub sytuacji innych podmiotów na zasadach określonych w przepisie art. 22a ustawy Pzp, Zamawiający żąda przedstawienia w odniesieniu do tych podmiotów dokumentów wymienionych w pkt 6 oraz pkt 8 - 10.

12. W przypadku wskazania przez Wykonawcę dostępności oświadczeń lub dokumentów, o których mowa w pkt 6 - 10, w formie elektronicznej pod określonymi adresami internetowymi ogólnodostępnych i bezpłatnych baz danych, Zamawiający pobierze samodzielnie z tych baz danych wskazane przez Wykonawcę oświadczenia lub dokumenty. Wykonawca zobowiązany jest do złożenia tłumaczenia na język polski tych dokumentów.

13. W przypadku wskazania przez Wykonawcę oświadczeń lub dokumentów, o których mowa w pkt 6 - 10, które znajdują się w posiadaniu Zamawiającego, w szczególności oświadczeń lub dokumentów przechowywanych przez Zamawiającego zgodnie z art. 97 ust. 1 ustawy Pzp, Zamawiający w celu potwierdzenia okoliczności, o których mowa w art. 25 ust. 1 pkt 1 i 3 ustawy Pzp, korzysta z posiadanych oświadczeń lub dokumentów, o ile są one aktualne. 

W celu potwierdzenia, że oferowane autobusy odpowiadają wymaganiom Zamawiającego, jak również celu przyznania punktów, w kryterium oceny ofert, Wykonawca zobowiązany jest złożyć wraz z ofertą:
a) aktualne świadectwo homologacji typu pojazdu, wydane przez ustawowo uprawniony organ. Wykonawca może zamiast powyższego dokumentu złożyć równoważny dokument wystawiony przez podmioty mające siedzibę w innym państwie członkowskim Europejskiego Obszaru Gospodarczego;
b) potwierdzoną za zgodność z oryginałem kopię Raportu Technicznego drogowego zużycia paliwa (test SORT 2 przez oferowany autobus w kompletacji i wyposażeniu identycznym z dostarczanym pojazdem za wyjątkiem różnic, co do opon. O ile zachowane są te same specyfikacje, wielkości i osiągi). Raport powinien być wykonany wg wytycznych UITP przez niezależną, certyfikowaną jednostkę badawczą, upoważnioną do wykonywania takiego testu
UWAGA!
Zamawiający wskazuje, że zgodnie z dyspozycją art. 24aa ustawy Pzp,  najpierw dokona oceny ofert, a następnie zbada, czy wykonawca, którego oferta została oceniona jako najkorzystniejsza, nie podlega wykluczeniu oraz spełnia warunki udziału w postępowaniu.

VIII. WADIUM

1. Na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy Pzp Zamawiający żąda od Wykonawców wniesienia wadium. 
2. Zamawiający określa kwotę wadium w wysokości:
· Część I  – 
  83000,00 zł 
· Część II – 
250 000,00 zł.
· Część III – 
110 000,00 zł.
3. Wadium może być wniesione w jednej lub kilku z poniższych form:

1) Pieniądzu na konto bankowe wskazane w pkt 4,
2) Poręczeniach bankowych lub poręczeniach spółdzielczej kasy oszczędnościowo-kredytowej z tym, że poręczenie kasy jest zawsze poręczeniem pieniężnym,

3) Gwarancjach bankowych,

4) Gwarancjach ubezpieczeniowych,

5) Poręczeniach udzielonych przez podmioty, o których mowa w art. 6 b ust. 5 pkt 2 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiębiorczości (Dz. U. z 2016 r., poz. 359).

4. Wadium wnoszone w pieniądzu, zgodnie z art. 45 ust. 7 ustawy  Pzp, wpłaca się przelewem na rachunek bankowy Zamawiającego: 13-8450-0005-0050-0552-4577-0045 Za termin wniesienia wadium w formie pieniężnej przyjmuje się termin uznania rachunku Zamawiającego.
5. W przypadku wniesienia wadium w poręczeniach lub gwarancjach, złożenia ich należy dokonać w siedzibie Zamawiającego a kserokopię z potwierdzeniem złożenia (pieczątka wpływu do Zamawiającego) załączyć do oferty.
6. Gwarancja bankowa lub ubezpieczeniowa winna spełniać następujące wymogi (pod rygorem wykluczenia Wykonawcy): 
· ustalać beneficjenta gwarancji, tj. ZKG „Komunikacja Międzygminna” w Olkuszu
· określać kwotę gwarantowaną, zgodnie ze specyfikacją, 
· określać termin ważności, wynikający ze specyfikacji, 
· określać przedmiot gwarancji, wynikający ze specyfikacji, 
· być gwarancją nieodwołalną, bezwarunkową, płatną na każde żądanie ,

7. Jeżeli Wykonawca nie złoży poręczeń lub gwarancji w kasie w siedzibie Zamawiającego to oryginał poręczenia lub gwarancji musi być załączony do oferty. 
8. Poręczenie lub gwarancja ma zawierać zapis uwzględniający wszystkie warunki zatrzymania wadium, określone w art. 46 ust. 4a ust. 5 ustawy Pzp. Ma również zawierać oświadczenie o bezwarunkowym zobowiązaniu do zapłaty wskazanej kwoty. 
9. Wykonawca jest zobowiązany zabezpieczyć ofertę wadium na cały okres związania z ofertą. Zwrot lub zatrzymanie wadium następuje w przypadkach określonych w art. 46 ustawy Pzp 

IX. TERMIN ZWIĄZANIA OFERTĄ
1. Wykonawcy pozostają związani ofertą przez okres 60 dni od upływu terminu składania ofert. 
2. Wniesienie odwołania po upływie terminu składania ofert zawiesza bieg terminu związania ofertą do czasu ogłoszenia orzeczenia przez Krajową Izbę Odwoławczą (art. 182 ust. 6 ustawy Pzp.). 
3. Wykonawca samodzielnie lub na wniosek Zamawiającego może przedłużyć termin związania ofertą, z tym, że Zamawiający może tylko raz, co najmniej na 3 dni przed upływem terminu związania ofertą, zwrócić się do Wykonawców o wyrażenie zgody na przedłużenie tego terminu o oznaczony okres, nie dłuższy jednak niż 60 dni. Odmowa wyrażenia zgody nie powoduje utraty wadium. 
4. Przedłużenie terminu związania ofertą jest dopuszczalne tylko z jednoczesnym przedłużeniem okresu ważności wadium albo, jeżeli nie jest to możliwie, z wniesieniem nowego wadium na przedłużony okres związania ofertą. Jeżeli przedłużenie terminu związania ofertą dokonywane jest po wyborze oferty najkorzystniejszej, obowiązek wniesienia nowego wadium lub jego przedłużenia dotyczy jedynie Wykonawcy, którego oferta została wybrana, jako najkorzystniejsza.

X. OPIS SPOSOBU PRZYGOTOWANIA OFERT
1. Oferta musi być sporządzona w języku polskim, napisana czytelnym pismem ręcznym przy użyciu nieścieralnego atramentu, komputerowo lub na maszynie. Wszelkie pisma sporządzone w językach obcych muszą być przetłumaczone na język polski poświadczone przez Wykonawcę. Podczas oceny ofert Zamawiający będzie opierał się na tekście przetłumaczonym. 
2. Oferta oraz wszystkie wymagane załączniki wymagają podpisu osób uprawnionych do reprezentowania firmy. 
3. Złożony podpis powinien być czytelny, tj. umożliwiający odczytanie imienia i nazwiska podpisującego, a jeżeli własnoręczny znak jest nieczytelny musi być uzupełniony napisem, np. w formie odcisku stempla, z którego można odczytać imię i nazwisko osoby podpisującej ofertę. 
4. Ofertę stanowi wypełniony i podpisany formularz ofertowy wraz z danymi technicznymi i wyposażeniem oferowanych autobusów (jako załącznik do oferty) – złożone w oryginale. 
5. Oferta powinna być podpisana przez osoby upoważnione do podpisywania oferty. Upoważnienie do podpisywania oferty powinno być dołączone do oferty, o ile nie wynika z innych dokumentów dołączonych do oferty. 
6. Wszelkie pełnomocnictwa dołączone do oferty muszą być złożone w oryginale lub kopii poświadczonej notarialnie. 
7. Poprawki w ofercie muszą być naniesione czytelnie oraz parafowane przez osoby podpisujące ofertę.
8. Każdy Wykonawca może złożyć w przetargu tylko jedną ofertę na daną część zamówienia w zamkniętej i zaadresowanej kopercie (opakowaniu). Na kopercie oprócz nazwy i adresu Zamawiającego należy umieścić napis: „Dostawa taboru autobusowego; część…….” -  Oferta przetargowa na realizację zadania”. Oferta powinna być spięta. Zaleca się, aby wszystkie kartki oferty były ponumerowane i zaparafowane przez osoby podpisujące ofertę. Koszty związane z przygotowaniem oferty ponosi Wykonawca. 
9. Treść oferty musi odpowiadać treści SIWZ. 
10. Wykonawca może wprowadzić zmiany, poprawki, modyfikacje i uzupełnienia do złożonej oferty w formie pisemnej przed upływem terminu składania ofert. Wprowadzone zmiany muszą być złożone wg takich samych zasad jak złożona oferta, tj. w odpowiednio oznakowanej kopercie (opakowaniu), jak wyżej, z dopiskiem „ZMIANA”. Koperty (opakowania) z tym dopiskiem zostaną otwarte podczas publicznego otwarcia ofert przy otwieraniu oferty Wykonawcy, który wprowadził zmiany i po stwierdzeniu poprawności procedury dokonania zmian, zostaną dołączone do oferty. 
11. Wykonawca ma prawo przed upływem terminu składania ofert wycofać się z postepowania poprzez złożenie pisemnego powiadomienia (wg takich samych zasad jak wprowadzanie zmian) z napisem na kopercie „WYCOFANIE” . Koperty tak oznakowane będą otwierane w pierwszej kolejności podczas publicznego otwarcia. Oferty, których dotyczy wycofanie nie będą otwierane. 
12. W przypadku nieprawidłowego opisania, zaadresowania lub zamknięcia opakowania oferty, Zamawiający nie bierze odpowiedzialności za złe skierowanie przesyłki i jej przedterminowe otwarcie. Oferta taka nie weźmie udziału w postępowaniu. 
13. W przypadku, kiedy Wykonawca ustanowi pełnomocnika w przedmiotowym postępowaniu, Zamawiający wymaga załączenia do oferty oryginału pełnomocnictwa podpisanego przez osobę/osoby uprawnione zgodnie z wypisem z właściwego rejestru. Wszystkie dokumenty i oświadczenia składane w przedmiotowym postępowaniu mogą być podpisane przez tak ustanowionego pełnomocnika. 
14. Jeżeli Wykonawca nie ustanowi pełnomocnika, oświadczenia mają być podpisane przez wszystkie osoby uprawnione zgodnie z wypisem z właściwego rejestru lub zaświadczenia o wpisie do ewidencji gospodarczej. 
15. Zgodnie z  art. 8 ust. 3 ustawy Pzp, nie ujawnia się informacji stanowiących tajemnicę przedsiębiorstwa, w rozumieniu przepisów o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji, jeżeli Wykonawca, nie później niż w terminie składania ofert, w sposób niebudzący wątpliwości zastrzegł, że nie mogą być one udostępniane oraz wykazał, załączając stosowne wyjaśnienia, iż zastrzeżone informacje stanowią tajemnicę przedsiębiorstwa. 
16. Uwaga: Wszelkie informacje stanowiące tajemnicę przedsiębiorstwa w rozumieniu ustawy 
z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1503 ze zm.), które Wykonawca pragnie zastrzec jako tajemnicę przedsiębiorstwa, powinny zostać oznaczone jako objęte tajemnicą przedsiębiorstwa. Wykonawca nie może zastrzec informacji, o których mowa w art. 86 ust. 4 ustawy Pzp.

XI. OFERTA POWINNA ZAWIERAĆ NASTĘPUJĄCE DOKUMENTY:
1. Formularz Oferty – Załącznik nr 2 do SIWZ.
2. Wypełniony Jednolity dokument - Załącznik nr 1 do SIWZ oraz inne wymagane oświadczenia i dokumenty. 
3. Pełnomocnictwa lub inne dokumenty, z których wynika prawo do podpisania oraz do podpisania innych dokumentów składanych wraz z ofertą, chyba że Zamawiający może je uzyskać w szczególności za pomocą bezpłatnych i ogólnodostępnych baz danych, w szczególności rejestrów publicznych w rozumieniu ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji działalności podmiotów realizujących zadania publiczne (Dz. U. z 2014 poz. 1114 oraz z 2016 poz. 352), a Wykonawca wskazał to wraz ze złożeniem oferty.
4. Pełnomocnictwa do reprezentowania wszystkich Wykonawców wspólnie ubiegających się o udzielenie zamówienia, ewentualnie umowa o współdziałaniu, z której będzie wynikać przedmiotowe pełnomocnictwo, Pełnomocnik może być ustanowiony do reprezentowania Wykonawców w postępowaniu albo do reprezentowania w postępowaniu i zawarcia umowy, stosownie do przepisu art. 23 ust. 2 ustawy Pzp.
5. Dokument gwarancji/poręczenia (jeśli dotyczy).
6. W przypadku, gdy Wykonawca polega na zdolnościach technicznych lub zawodowych lub sytuacji finansowej lub ekonomicznej, zobowiązany jest załączyć oryginał dokumentu zawierającego zobowiązanie podmiotu trzeciego do oddania do dyspozycji Wykonawcy niezbędnych zasobów na okres korzystania z nich przy wykonaniu zamówienia w zakresie określonym przez Zamawiającego w SIWZ.
XII. MIEJSCE ORAZ TERMIN SKŁADANIA I OTWARCIA OFERT
1. Oferty należy składać do dnia 25 maja 2018r. do godz. 10:00 w siedzibie: 32-300 Olkusz, al. 1000-lecia 2c, w sekretariacie. Oferty złożone po terminie będą zwrócone Wykonawcom niezwłocznie. 
2. Otwarcie złożonych ofert nastąpi w dniu 25 maja 2018 r. o godz. 10:15 w siedzibie 32-300 Olkusz,          al. 1000-lecia 2c, w gabinecie Przewodniczącego Zarządu. 
3. Bezpośrednio przed otwarciem ofert Zamawiający poda kwotę, jaką zamierza przeznaczyć na sfinansowanie zamówienia. 

4. Otwarcie ofert jest jawne. 

5. Podczas otwarcia ofert podane zostaną: nazwa (firma), adres Wykonawcy, którego oferta jest otwierana, a także informacje dotyczące ceny, gwarancji oraz terminu realizacji. 
6. Powyższe informacje zostaną przekazane Wykonawcom, którzy nie byli obecni przy otwarciu ofert, na ich pisemny wniosek, oraz zamieszczone na stronie internetowej Zamawiającego, niezwłocznie po otwarciu ofert wraz z informacją o kwocie, jaką zamierza przeznaczyć na sfinansowanie zamówienia. 
XIII. OPIS SPOSOBU OBLICZENIA CENY
Wykonawca określi cenę zarówno za: 

- dostawę 1 autobusu danego rodzaju
-  oraz całej części zamówienia, którego oferta dotyczy. 

Cena ofertowa obejmuje zakres wszystkich prac i dostaw, niezbędnych do wykonania przedmiotu zamówienia wynikających z dokumentacji przetargowej. 

XIV. ROZLICZENIE Z WYKONAWCĄ

Rozliczenia między Zamawiającym i Wykonawcą będą prowadzone w PLN. 
XV. OPIS KRYTERIÓW, KTÓRYMI ZAMAWIAJĄCY BĘDZIE SIĘ KIEROWAŁ PRZY WYBORZE OFERTY, WRAZ Z PODANIEM WAG TYCH KRYTERIÓW I SPOSOBU OCENY OFERT

Wybór oferty dokonany zostanie na podstawie poniższych kryteriów: 
Część I
AUTOBUSY DUŻE: 
Najkorzystniejsza oferta C (która uzyska największą ilość punktów) obliczana będzie według wzoru:

C = C1 + C2

GDZIE:

C1 (kryterium punktowe  ceny waga 60 %)  = Cn/Cb * 100 * 60%

C1 – ilość punktów w kryterium ceny

Cn – najniższa cena

Cb – cena badanej oferty

100 – wskaźnik stały

60% - procentowe znaczenie kryterium

C2 – kryterium punktowe parametrów technicznych (waga 40  %)

C2 = suma punktów T badanej oferty * 40 %

T= T1+T2+T3+T4+T5+T6+T7+T8+T9+T10+T11 

	Parametr
	Opis
	Punkty

	T1 
Materiał konstrukcyjny szkieletu /kratownicy/ramy podwozia
	Profile ze stali odpornej na korozję (PN-EN
10088) lub aluminium
	10

	
	Profile ze stali o podwyższonej wytrzymałości, zabezpieczone antykorozyjnie metod katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL katoforezy) całej kompletnej karoserii w ramach zamkniętego cyklu technologicznego, zwykła stal malowana proszkowo
	0

	T2
Materiał poszycia zewnętrznego nadwozia (w tym elementy ścian bocznych, dachu, ściany przedniej i tylnej, drzwi i klap,
	Tworzywa sztuczne, aluminium, blachy ze stali odpornej na korozję (zgodnie z PN-EN 10088)
	5

	
	Blachy zabezpieczone metodą katoforezy lub ocynkowanej obustronnej,
	0

	T3
Podatność obsługowa poszycia bocznego (zewnętrznego)
	Całe poszycie boczne (zewnętrzne)  pod linią okien umożliwiające wymianę bez klejenia, spawania, zgrzewania.
	10

	
	Poszycie boczne (zewnętrzne)pod linią okien umożliwiające wymianę  za pomocą klejenia, spawania, zgrzewania.
	0

	T4
Podział szyby przedniej
	Szyba przednia dzielona pionowo w osi pojazdu, z dodatkową szybą tablicy kierunkowej ogrzewaną elektrycznie 
	5

	
	Szyba przednia jednoczęściowa z dodatkową szybą tablicy kierunkowej ogrzewaną elektrycznie
	3

	
	Inne rozwiązanie
	0

	T5
Komfort pasażerów: - ilości miejsc pasażerskich siedzących dostępnych bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi:
Za miejsca pasażerskie siedzące dostępne z poziomu niskiej podłogi uważa się takie, które są dostępne dla pasażerów bez konieczności wchodzenia na stopień. Wykonawca zobowiązany jest dołączyć do oferty rysunki wnętrza autobusu, na których widoczny będzie układ siedzeń.
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi powyżej 13
	10

	
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi do 9-13 (włącznie)
	3

	
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi  8
	0

	T6
Zużycie paliwa:

Autobusy muszą spełniać warunki maksymalnego zużycia oleju napędowego na podstawie testu SORT-2 nie większego niż 38 litrów/100 km.
	Spalanie w wysokości do 33,9 l/100
	10

	
	Spalanie w wysokości 34,0 – 34,9 l/100
	7

	
	Spalanie w wysokości 35,0 – 35,5 l/100
	5

	
	Spalanie w wysokości 35,6 – 36,0 l/100
	3

	
	Spalanie w wysokości 36,1 – 36,9 l/100
	1

	
	Spalanie w wysokości 37,0 – 38,0 l/100
	0

	T7
Wysokość nadwozia autobusu
	Wysokość do 3060 mm - włącznie
	10

	
	Wysokość powyżej 3060 mm do 3200 mm
	0

	T8
Skrzynia biegów (automatyczna)
	Zaoferowanie min. 6-biegowej skrzyni 
	5

	
	Zaoferowanie min. 4-biegowej skrzyni
	0

	T9
Układ wydechowy spalin
	Wydech u góry nadwozia
	10

	
	Wydech na dole nadwozia
	0

	T10
Zawieszenie osi przedniej
	Zawieszenie zależne osi ze stabilizatorem
	10

	
	Zawieszenie niezależne osi
	0

	T11
Gwarancja cało pojazdowa
	Gwarancja 60 miesięcy i więcej
	15

	
	Gwarancja 54 miesiące
	7

	
	Gwarancja 48 miesięcy
	5

	
	Gwarancja 42  miesiące
	3

	
	Gwarancja 36  miesięcy
	0


Część II
AUTOBUSY ŚREDNIE:
Najkorzystniejsza oferta C (która uzyska największą ilość punktów) obliczana będzie według wzoru:

C = C1 + C2

GDZIE:

C1 (kryterium punktowe  ceny waga 60 %)  = Cn/Cb * 100 * 60%

C1 – ilość punktów w kryterium ceny

Cn – najniższa cena

Cb – cena badanej oferty

100 – wskaźnik stały

60% - procentowe znaczenie kryterium

C2 – kryterium punktowe parametrów technicznych (waga 40  %)

C2 = suma punktów T badanej oferty * 40 %

T = : T1+T2+T3+T4+T5+T6+T7+T8+T9+T10+T11
	Parametr
	Opis
	Punkty

	T1 
Materiał konstrukcyjny szkieletu /kratownicy/ramy podwozia
	Profile ze stali odpornej na korozję (PN-EN
10088) lub aluminium
	10

	
	Profile ze stali o podwyższonej wytrzymałości, zabezpieczone antykorozyjnie metod katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL katoforezy) całej kompletnej karoserii w ramach zamkniętego cyklu technologicznego, zwykła stal malowana proszkowo
	0

	T2
Materiał poszycia zewnętrznego nadwozia (w tym elementy ścian bocznych, dachu, ściany przedniej i tylnej, drzwi i klap,
	Tworzywa sztuczne, aluminium, blachy ze stali odpornej na korozję (zgodnie z PN-EN 10088)
	5

	
	Blachy zabezpieczone metodą katoforezy lub ocynkowanej obustronnej,
	0

	T3
Podatność obsługowa poszycia bocznego zewnętrznego
	Całe poszycie boczne (zewnętrzne) pod linią okien umożliwiające wymianę bez klejenia, spawania, zgrzewania.
	10

	
	Poszycie boczne (zewnętrzne) pod linią okien umożliwiające wymianę  za pomocą klejenia, spawania, zgrzewania.
	0

	T4
Podział szyby przedniej
	Szyba przednia dzielona pionowo w osi pojazdu, z dodatkową szybą tablicy kierunkowej ogrzewaną elektrycznie 
	5

	
	Szyba przednia jednoczęściowa z dodatkową szybą tablicy kierunkowej ogrzewaną elektrycznie
	3

	
	Inne rozwiązanie
	0

	T5
Komfort pasażerów: - ilości miejsc pasażerskich siedzących dostępnych bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi:
Za miejsca pasażerskie siedzące dostępne z poziomu niskiej podłogi uważa się takie, które są dostępne dla pasażerów bez konieczności wchodzenia na stopień. Wykonawca zobowiązany jest dołączyć do oferty rysunki wnętrza autobusu, na których widoczny będzie układ siedzeń.
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi min. 8
	10

	
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi do 7 (włącznie)
	3

	
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi 6 
	0

	T6
Zużycie paliwa:

Autobusy muszą spełniać warunki maksymalnego zużycia oleju napędowego na podstawie testu SORT-2 nie większego niż 36 litrów/100 km.
	Spalanie w wysokości do 32,9 l/100
	10

	
	Spalanie w wysokości 33,0 – 33,9 l/100
	7

	
	Spalanie w wysokości 34,0 – 34,5 l/100
	5

	
	Spalanie w wysokości 34,6 – 35,0 l/100
	3

	
	Spalanie w wysokości 35,1 – 35,5 l/100
	1

	
	Spalanie w wysokości 35,5 – 36,0  l/100
	0

	T7
Wysokość nadwozia autobusu
	Wysokość do 3060 mm - włącznie
	10

	
	Wysokość powyżej 3060 mm do 3200 mm
	0

	T8
Skrzynia biegów (automatyczna)
	Zaoferowanie min. 6-biegowej skrzyni 
	5

	
	Zaoferowanie min. 4-biegowej skrzyni
	0

	T9
Układ wydechowy spalin
	Wydech u góry nadwozia
	10

	
	Wydech na dole nadwozia
	0

	T10
Zawieszenie osi przedniej
	Zawieszenie zależne osi ze stabilizatorem
	10

	
	Zawieszenie niezależne osi
	0

	T11
Gwarancja cało pojazdowa
	Gwarancja 60 miesięcy i więcej
	15

	
	Gwarancja 54 miesiące
	7

	
	Gwarancja 48 miesięcy
	5

	
	Gwarancja 42  miesiące
	3

	
	Gwarancja 36  miesięcy
	0


Część III
AUTOBUSY MAŁE:
Najkorzystniejsza oferta C (która uzyska największą ilość punktów) obliczana będzie według wzoru:

C = C1 + C2

GDZIE:

C1 (kryterium punktowe  ceny waga 60 %)  = Cn/Cb * 100 * 60%

C1 – ilość punktów w kryterium ceny

Cn – najniższa cena

Cb – cena badanej oferty

100 – wskaźnik stały

60% - procentowe znaczenie kryterium

C2 – kryterium punktowe parametrów technicznych (waga 40  %)

C2 = suma punktów T badanej oferty * 40 %

T = T1+T2+T3+T4+T5+T6+T7+T8+T9+T10 
	Parametr
	Opis
	Punkty

	T1
Materiał konstrukcyjny szkieletu /kratownicy/ramy podwozia
	Profile ze stali odpornej na korozję (PN-EN
10088) lub aluminium
	10

	
	Profile ze stali o podwyższonej wytrzymałości, zabezpieczone antykorozyjnie metod katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL katoforezy) całej kompletnej karoserii w ramach zamkniętego cyklu technologicznego, zwykła stal malowana proszkowo
	0

	T2
Materiał poszycia zewnętrznego nadwozia (w tym elementy ścian bocznych, dachu, ściany przedniej i tylnej, drzwi i klap,
	Tworzywa sztuczne, aluminium, blachy ze stali odpornej na korozję (zgodnie z PN-EN 10088)
	10

	
	Blachy zabezpieczone metodą katoforezy lub ocynkowanej obustronnej,
	0

	T3
Podział szyby przedniej
	Szyba przednia dzielona pionowo w osi pojazdu, z dodatkową szybą tablicy kierunkowej ogrzewaną elektrycznie 
	10

	
	Szyba przednia jednoczęściowa z dodatkową szybą tablicy kierunkowej ogrzewaną elektrycznie
	5

	
	Inne rozwiązanie
	0

	T4
Komfort pasażerów: - ilości miejsc pasażerskich siedzących dostępnych bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi:
Za miejsca pasażerskie siedzące dostępne z poziomu niskiej podłogi uważa się takie, które są dostępne dla pasażerów bez konieczności wchodzenia na stopień. Wykonawca zobowiązany jest dołączyć do oferty rysunki wnętrza autobusu, na których widoczny będzie układ siedzeń.
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi powyżej 4
	10

	
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi od 2 do 4 (włącznie);
	3

	
	Ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi 2.
	0

	T5
Szerokość nadwozia 
	Szerokość do 2400 mm
	5

	
	Szerokość od 2401 mm – szerokość do 2555 mm
	0

	T6
Pojemność silnika
	Silnik o pojemności 5-7 dm3
	10

	
	Silnik o pojemności 4,5-5 dm3
	0

	T7
Skrzynia biegów
	Automatyczna skrzynia 4-biegowa
	0

	
	Automatyczna skrzynia 6-biegowa
	10

	T8
Zużycie paliwa:

Autobusy muszą spełniać warunki maksymalnego zużycia oleju napędowego na podstawie testu SORT-2 nie większego niż 33 litrów/100 km.
	Spalanie w wysokości do 29,0 l/100
	10

	
	Spalanie w wysokości 29,1 – 30,9 l/100
	5

	
	Spalanie w wysokości 31,0 – 31,9 l/100
	3

	
	Spalanie w wysokości powyżej 31,9 -33l/100
	0

	T9
Ilość miejsc siedzących
	Od 25 do 27 miejsc siedzących
	10

	
	Od 21 do 24 miejsc siedzących
	5

	
	20 miejsc siedzących
	0

	T10
Gwarancja cało pojazdowa
	Gwarancja 60 miesięcy i więcej
	15

	
	Gwarancja 54 miesiące
	7

	
	Gwarancja 48 miesięcy
	5

	
	Gwarancja 42  miesiące
	3

	
	Gwarancja 36  miesięcy
	0


Wszystkie obliczenia dokonywane będą z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku.

Za najkorzystniejsza ofertę, zostanie uznana oferta który uzyska największą ilość punktów uzyskaną poprzez zsumowanie wyżej wskazanych kryteriów. 
W przypadku osiągnięcia jednakowej liczby punktów przez dwie lub więcej ofert Zamawiający wybierze ofertę o najniższej cenie. 
W toku dokonywania badania i oceny ofert Zamawiający może żądać udzielenia przez Wykonawców wyjaśnień treści złożonych przez nich ofert. Niedopuszczalne jest prowadzenie między Zamawiającym a Wykonawcą negocjacji dotyczących złożonej oferty.

Jeżeli złożono ofertę, której wybór prowadziłby do powstania u Zamawiającego obowiązku podatkowego zgodnie z przepisami o podatku od towarów i usług, Zamawiający w celu oceny takiej oferty dolicza do przedstawionej w niej ceny podatek od towarów i usług, który miałby obowiązek rozliczyć zgodnie z tymi przepisami. Wykonawca, składając ofertę, informuje Zamawiającego,  czy wybór oferty będzie prowadzić do powstania u Zamawiającego obowiązku podatkowego, wskazując nazwę (rodzaj) towaru lub usługi, których dostawa lub świadczenie będzie prowadzić  do jego powstania, oraz wskazując ich wartość bez kwoty podatku
XVI. FORMALNOŚCI PO WYBORZE OFERTY

1. Zamawiający wskaże Wykonawcy, którego oferta została wybrana, datę i miejsce podpisania umowy.
2. Zamawiający, o ile nie wpłynie odwołanie, zawrze umowę w sprawie przedmiotowego zamówienia w terminie określonym w art. 94 ustawy Pzp.  Zawarcie umowy nastąpi w miejscu i terminie wskazanym przez Zamawiającego. 
3. W celu zawarcia umowy Wykonawca, którego oferta zostanie wybrana, będzie zobowiązany do: wskazania danych niezbędnych do uzupełnienia w istotnych postanowieniach umowy oraz do ewentualnego przekazania stosownych dokumentów lub oświadczeń, chyba, że zawarte były one w złożonej przez Wykonawcę ofercie.
4. W przypadku wyboru oferty Wykonawców wspólnie ubiegających się o udzielenie zamówienia (konsorcja, spółki cywilne) Zamawiający może zażądać przed zawarciem umowy w sprawie zamówienia publicznego umowy regulującej współpracę tych Wykonawców. Wykonawcy wspólnie ubiegający się o udzielenie zamówienia ponoszą solidarną odpowiedzialność za wykonanie umowy.
5. Dwukrotne nieusprawiedliwione niestawienie się na termin podpisania umowy wyznaczony przez Zamawiającego zgodnie lub nieterminowe wywiązanie się z obowiązków uznane zostanie za odstąpienie od zawarcia umowy, co umożliwia Zamawiającemu zastosowanie dyspozycji art. 94 ust. 3 ustawy Pzp..
XVIII.  POUCZENIE O ŚRODKACH OCHRONY PRAWNEJ 

Wykonawcom przysługują środki ochrony prawnej zgodnie z Działem VI ustawy Pzp.
XIX. OFERTY CZĘŚCIOWE
Zamawiający dopuszcza możliwość składania ofert częściowych. Oferent może złożyć, ofertę na jedną, dwie lub trzy części zamówienia. 
XX. MAKSYMALNA LICZBA WYKONAWCÓW, Z KTÓRYMI ZAMAWIAJĄCY ZAWRZE UMOWĘ RAMOWĄ
Zamawiający nie przewiduje w niniejszym postępowaniu zawarcia umowy ramowej.
XXI. ZAMÓWIENIA O KTÓRYCH  MOWA W ART. 67 UST. 1 PKT 6 I 7
Zamawiający nie przewiduje udzielanie zamówień, o których mowa w art. 67 ust. 1 pkt. 6 i 7 ustawy Pzp.
XXII. OFERTY WARIANTOWE

Zamawiający nie dopuszcza możliwości składania ofert wariantowych.
XXIII. AUKCJA ELEKTRONICZNA

Zamawiający nie przewiduje aukcji elektronicznej.
XXIV. DIALOG TECHNICZNY

Zamawiający nie przeprowadził dialogu technicznego.
XXV. INFORMACJA W SPRAWIE ZWROTU KOSZTÓW                                       W POSTĘPOWANIU
Koszty udziału w postępowaniu, a w szczególności koszty sporządzenia oferty, pokrywa Wykonawca. Zamawiający nie przewiduje zwrotu kosztów udziału w postępowaniu (za wyjątkiem zaistnienia sytuacji, o której mowa w art. 93 ust. 4 ustawy Pzp.).
XXVI. ZABEZPIECZENIE NALEŻYTEGO WYKONANIA UMOWY
Zamawiający będzie żądał od Wykonawcy wniesienia zabezpieczenia należytego wykonania umowy w wysokości 5 % całkowitej ceny oferty brutto. Zabezpieczenie musi być wniesione w pełnej wysokości, niezależnie od formy jego wniesienia, najpóźniej w dniu zawarcia umowy, ale przed jej podpisaniem.

Zabezpieczenie może być wnoszone w jednej lub kilku następujących formach:

a) pieniądzu;

b) poręczeniach bankowych lub poręczeniach spółdzielczej kasy oszczędnościowo-kredytowej, z tym, że poręczenie kasy jest zawsze poręczeniem pieniężnym;

c) gwarancjach bankowych;

d) gwarancjach ubezpieczeniowych;

e) poręczeniach udzielanych przez podmioty, o których mowa w art. 6 b ust. 5 pkt 2 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiębiorczości.

Zabezpieczenie może być wniesione również za uprzednią pisemną zgodą Zamawiającego:

a) w wekslach z poręczeniem wekslowym banku lub spółdzielczej kasy oszczędnościowo-kredytowej;

b) przez ustanowienie zastawu na papierach wartościowych emitowanych przez Skarb Państwa lub jednostkę samorządu terytorialnego;

c) przez ustanowienie zastawu rejestrowego na zasadach określonych w przepisach o zastawie rejestrowym i rejestrze zastawów.


W przypadku wniesienia zabezpieczenia w formie pieniężnej należy dokonać       przelewu na rachunek bankowy:  13-8450-0005-0050-0552-4577-0045.
W przypadku zabezpieczenia wnoszonego w pieniądzu należy przedłożyć oryginał lub kopię (poświadczoną za zgodność z oryginałem) polecenia przelewu bankowego lub dowód wpłaty. W przypadku wnoszenia zabezpieczenia w innych formach: oryginał dokumentu zabezpieczenia.

Zamawiający dokona zwrotu zabezpieczenia w terminie 30 dni od dnia zakończenia realizacji Umowy i uznania przez Zamawiającego Umowy za należycie wykonaną.

W przypadku wniesienia wadium w pieniądzu Wykonawca może wyrazić zgodę na zaliczenie kwoty wadium na poczet zabezpieczenia.

XXVII. OPIS SPOSOBU POROZUMIEWANIA SIĘ

1.     Komunikacja między Zamawiającym a Wykonawcami odbywa się:

a) za pośrednictwem operatora pocztowego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. - Prawo pocztowe (Dz.U z 2016r. poz. 1113 z póżn.zm),

b) osobiście,

c) za pośrednictwem posłańca,

d) faksu,

e) przy użyciu środków komunikacji elektronicznej w rozumieniu ustawy z dnia 18 lipca 2002r. o świadczeniu usług drogą elektroniczną - porozumiewanie się w formie poczty elektronicznej  na adres: www. zkgkm@wp.pl  oraz faksem na nr +48326413914

2.      Zamawiający pod pojęciem porozumiewania się drogą elektroniczną rozumie przesłanie dołączonego do wiadomości zeskanowanego pisma podpisanego przez osobę upoważnioną do reprezentowania Wykonawcy lub Zamawiającego.

3.       Jeżeli Zamawiający lub Wykonawca przekazują oświadczenia, wnioski, zawiadomienia oraz informacje za pośrednictwem faksu lub przy użyciu środków komunikacji elektronicznej w rozumieniu ustawy z dnia 18 lipca 2002r. (Dz.U 2017 poz. 1219 t.j.) o świadczeniu usług drogą elektroniczną, każda ze stron na żądanie drugiej strony niezwłocznie potwierdza fakt ich otrzymania.

4. Osoby upoważnione do kontaktów: Łukasz Solecki, Maciej Janik

XXVIII. INNE DODATKOWE INFORMACJE
Zamawiający nie przewiduje ustanowienia dynamicznego systemu zakupów.
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